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Ujbuda kerékparforgalmi halézati terve

1 Vezetdi 0sszefoglald

A véleményezésre bocsatott halézati tanulmany a 2015-ben kdzreadott mdédszertani utmutatd?
alapjan készilt el, azt célozva, hogy Ujbuda kisebb-nagyobb lépésekben véghezvitt kerékparos
fejlesztései kiérlelt haldzati elképzelésbe illeszkedjenek, megalapozott nyomvonallal és mdszaki
megoldasokkal rendelkezzenek. A vizsgdlat els6ként Osszegzi a tervezési terilet kerékpdros
kozlekedésének helyzetét, lehetSségeit, felméri a tervezéshez sziikséges térszerkezeti, forgalmi és
teriilethasznalati jellemz6ket, ezutan javaslatot ad a rovid-, kozép- és hosszu tavu fejlesztésekre. A
haldzati terv gordilSterv tipusu indikativ fejlesztési itemezést javasol. A tervet a valtozo igények és
lehet&ségek miatt — mind a haldzat, mind az Gitemezés szempontjabdl —id6érél-idére feliil kell vizsgalni.

A tanulmdny elkészitését idGszerlivé tette a Budapesti Mobilitdsi Terv 2019-es megjelenése, a
kerékparozast mind jobban tdmogatd f6vdrosi dgazatpolitika és intézkedések sora, de ezektdl
fliggetlendl is a keriilet gyors fejl6dése az eddiginél intenzivebb dinamikat tesz sziikségessé a
kozuthaldzat kerékparozhatéva tételében. Ujbuda orszdgos és févarosi dsszevetésben fejlettnek
mondhaté kerékparforgalmi féhaldzattal rendelkezik, az egyik ,legkerékparosabb” keriilet
Budapesten, itt taldlhatd a legnagyobb kerékparforgalmat lebonyolité utvonalak egy része is. A
mintanak tekinthetd ,kerékpdros orszagok” varosi haldzataihoz képest azonban jelentGs az elmaradas.
Az 4tgondolt fejlesztések altal Ujbuda akar Budapest legjobban kerékparozhatd keriiletévé vélhat.

A kozlekedési rendszer a teljes varosi élet egyik alrendszere, melynek fejlesztése, alakitasa a varosrész
élhetdbbé tételét célozza. Kimondhatd, hogy sziikséges a kozteriiletek emberléptékiivé alakitasa, a
kozteriilet-hasznalat optimalizdldsa olyan mddon, hogy az mindenki 3altal biztonsdgosan és
kényelmesen haszndlhato legyen.

Budapesten és ezen beliil Ujbudan — az elért eredmények ellenére — a jelenlegi kozlekedési
infrastruktira Osszességében kevéssé alkalmas arra, hogy a kerékparkozlekedés valddi alternativat
jelentsen a gépjarm(iforgalommal szemben. Jelenleg a Xl. kerileti kerékparforgalmi halézat f6
gyengesége a hdldzati folyamatossag és az egyenletes teriiletfeltaras hianya. A tobb sdvos utak és
vasuti toltések elvdlasztjdk egymastél a szomszédos varosi terlileteket és megszakitjak az utcahdlézat
szovetét. Emellett hasonld akaddlyt jelentenek a vizfolyasok, néhol még az erd6k, mez6gazdasagi és
zartkertes zonak is (Gellért-hegy, Sas-hegy, Madar-hegy, Rupp-hegy, Kamaraerds, K&érberek,
Vadaszhegy), illetve pusztan a magassagi viszonyaikkal példaul a Rdzsavolgy, illetve az annak mentén
hazédé Péterhegy vonulata. Ezek mind lekiizdheté akadalyok. Szembetlnd tovdbba Péterhegy és
Kelenvolgy térsége haldzati kapcsolatainak hianya és az, hogy Albertfalva nyugati zonaiba nem jut el
folytonos, illetve biztonsagos kerékparos Utvonal, kerékpdarozhatd uthaldzati folyosd. Bar a kisforgalmu
utcdk miatt nem kardindlis probléma, de jelenleg még nincs bekapcsolva Sasad és Sashegy
telepilésrész sem. Az |. és XXII. kerllet kozott észak-déli iranyban rendelkezésre all folytonos
kerékparuti kapcsolat, de a szomszédos teriileteket illet6en a legtobb irdanyrdl, példaul a kelet-nyugati
relaciokrél ez mar nem mondhatd el. Tovdbbi probléma, hogy a meglévé kerékparforgalmi
létesitmények egy része sem a kialakitds modjat (biztonsag, komfort), sem a burkolat paramétereit
(feliletépség, szélesség) tekintve nem elégitik ki a kivanalmakat.

A kerékparforgalmi halézat jelen dllapotaban még nem kellen biztonsagos, nem minden esetben kinal
direkt eljutasi lehet&ségeket, megfigyelheté a kényelmes, illetve a vonzé utvonalak hianya.
Utdbbiakra példa, hogy a kelenféldi Duna-parton nem halad végig a kerékparut, illetve, hogy a
potencialis rekredcidés helyszinek haldzati bekapcsoldasa még nem tortént meg. Mivel az orszagos
torzshaldzat elemei gyorsabban fejleszthet6k, a halézat alakitasa szempontjabdl fontos tényezd, hogy
a XI. keriiletben t6bb nyugat-magyarorszagi és nemzetkozi kerékpdruati vonal alternativa nélkili ki- és
bevezet§ szakasza taldlhatd. A vasutvonalak és a vizfolyasok altal ,védett”, illetve természetes
lehetGséget ado folyosdk (megszakitas nélkili, komfortos haladast lehet6vé tevd) potencialis
kerékparutjainak megvaldsitdasara még nagyrészt nem kerilt sor. Fontos adottsag, hogy az utcahalézat

1,,Kerékparforgalmi haldzati terv javasolt felépitése” c., Terllet- és Varosfejlesztési Operativ Program (TOP) kerékparforgalmi
fejlesztésekre kiterjed6 palyazati kiirasaihoz késziilt segédlet.
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nagy hdnyada sebesség-, illetve forgalomcsillapitott terllet, azonban ezek nem minden esetben
m(ikodnek hatékonyan (pl.: sebességtullépés, menekilSforgalom stb.).

A megfogalmazott fejlesztési javaslatok a teljes keriileti utcahalézatot érintik, ezek kiemelheté f6
fékuszai, csoportjai:

- f6halozat fejlesztése,

- mellékutcak kerékparozhatdsaga,

- rekreacids Utvonalak,

- kerékpartdrolds, mobilitasi pontok.

A fejlesztéseknek nem kiemelt, hanem csak egyik célja a féhalézat fejlesztése, amely mellett
elengedhetetlenil fontos a tovdbbi utak és utcak kerékparozhatdsdganak javitdsa, kilonosen a
sebességszabalyozas fejlesztésével. A f6haldzat esetében meghataroztuk, hogy hol és milyen jellegl
kiépitéssel kell kialakitani a legfontosabb sugdr- és harantiranyu utvonalakat, illetve javaslatot adtunk
arra, hogy ezeket hosszitavon milyen megallitdsmentes kerékparos gyorsutak egészithetik ki,
amelyeket elsGsorban mas nagyberuhazasokhoz (vasutfejlesztés, hidépités) kapcsoldédva lehet
megvaldsitani.

Nagyon sok kozlekedd els6sorban a sajat lakdkornyezetének szlikebb szomszédsagaban intézi el
mindennapi teendGit. Ezért kiemelten fontos, hogy a mellékutcakban is biztonsdgos lehessen
kerékpdrozni, ne legyen tul nagy és tul gyors a gépjarm(iforgalom. Jelen tervben — teljes korlien —
utcaszinten fogalmaztunk meg javasolt beavatkozasokat. FGszabalyként — illeszkedve az atfogd
stratégiai torekvésekhez — minden mellékutcdban legfeljebb 30 km/h megengedett sebességet
javaslunk bevezetni, és kevés kivétellel minden egyirdnyu utcat javaslunk kétirdnyu kerékparozasra
megnyitni.

Els6sorban a topografiailag valtozatos, erdds teriileteken azonosithaték be olyan dtvonalak,
amelyeken a szabadid&s kerékparforgalom is megtaldlhatja uti céljait. A rekreacids utvonalakat kiilon
jeloltik és javasoljuk Utiranyjelz6 tablaval torténé kijelolésiiket. A tervben megcélzott
kerékparforgalmi halézat legnagyobb része kozlekedési célu utazdsokat szolgdldé utvonal, és a
szabadid@snek jelolt utvonalak nagyobb hanyada is |ényegében vegyes funkciéju.

A kerékpdarozhato kozuthalézat miikodésének elengedhetetlen feltétele a megfelel§ kerékpartarolasi
lehet6ségek megléte, ezért tobb javaslatot fogalmaztunk meg a kiilénb6z6 kerékpartarolasi igények
kapcsan (B+R, lakhelyi tarolas, rovid idejl kozteriileti parkolas, oktatasi intézmények feladatai stb.).

A tervben megcélzott haldzatfejlesztési tipusu intézkedések végsd id6horizontja egy 10 éven tuli
»hosszu tav”, egy elvi, jelenlegi néz6pontbdl befejezettnek tekinthet6 haldzati dllapot. A befejezett
haldzati allapothoz vezetd lépcs6fokok kozil a legfontosabbakat deklaraljuk, a hosszd tav mellett
harom tovabbi kitlintetett kozbensd id6tavot megjelenitve:

1. el6készitett, vagy minimalis el6késziileteket igényld projektek;

2. ez évben inditott tervezésekkel el6készitett Uj projektek;

3. kdzéptav;

4. hosszutav (elvi befejezett allapot).

A haldzati terv tehat egy gordiilGterv tipusu indikativ fejlesztési itemezést javasol, ami azt jelenti, hogy
az egyes lUtemekbe csoportositott intézkedéslista évszamokhoz rendelése csak tajékoztatd (becslés)
jellegd, abban nem az id6pontok, hanem a megvaldsitas sorrendje relevans. A kdzéptavu idGszakban
és a hosszu idétavlatban elérendé célokat kilon fejlesztési abrak mutatjak be. Fontos, hogy mar a
kozéptavon is egy j6l haszndlhatd, viszonylag folytonos, egyenletes teriletfeltarasd, a kitlintetett
célpontokat bekapcsold kerékparuathaldzat alljon el6. Hosszutavon pedig mar a mindségi alternativak
biztositasa, igy példaul a megallitdismentes ,kerékparsztradak” halézata kertilhet napirendre.
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2 Bevezet)

Jelen haldzati tanulmdany a Terllet-

s S

és Varosfejlesztési Operativ Program q_.:g-wma_r;f#m s

prier v

(TOP) kozlekedési, kerékparforgalmi
fejlesztésekre kiterjeddé pdalyazati
kiirasai altal hivatkozott
»,Kerékparforgalmi  halézati terv
javasolt felépitése” «c. segédlet
(mddszertan) alapjan készilt el, azt
célozva, hogy Budapest Xl. kerilet
rovid-, kozép és  hosszutavu
kerékparos  fejlesztései  kiérlelt
haldzati elképzelésbe illeszkedjenek,
megalapozott  nyomvonallal  és

mszaki megoldasokkal
rendelkezzenek. A kerékparforgalmi
haldzati terv modszertanban

_ . 1. 4bra: Ujbuda Duna menti északi része
definialt feladata, hogy ,felmérje a

tervezési terilet kerékpdros kdzlekedésének a helyzetét: kerékparos forgalmat, kerékparozhatdsagat,
a kerékparos kozlekedést akadalyozé tényezbket, és ezek alapjan javaslatot adjon a fejlesztésekre.” A
tanulmany elkészitését idGszerlivé tette, hogy a terilet dinamikus fejl6dése altal az eddiginél
intenzivebb kerékparuti fejlesztési dinamikdra van sziikség. A keriiletben eddig is nagy figyelmet
forditottak kerékparos fejlesztésre. Tovabbi fejlesztések altal Ujbuda Budapest legjobban
kerékpdrozhatd keriiletévé valhat. A tervezés folyamdn elsédleges tervezési teriiletnek tekintettik a
XI. keriilet kozigazgatasi teriiletét. Az els6édleges vizsgalati zonat keletr6l a Duna, mint természetes
kordonvonal hatarolja. Eszaki, déli és nyugati irdnyban hatdrozott természetes vagy mesterséges
kordonvonalrél nem beszélhetliink. A tervezési terlilet hatardn tdlmutaté haldzattervezés a
természetes hatarvonalak esetében is kdvetelmény, azonban a kozigazgatasi szervezés kiilondsen
szlikségessé teszi a terilethatdron kivili vizsgalddast, példaul a potencialis kerékparos utvonalak
beazonositasat.

Ujbuda a févaroson beliil északon az I. keriilettel, északnyugaton a XII., délen pedig a XXII. keriilettel
hataros, keleti iranyban az V., a IX. és a XXI. kerilettel van, vagy lesz kozvetettebb kapcsolatban, a
meglévé és a tervezett Duna-hidakon keresztll. A kerilet nyugaton — a Budapesttel 6sszen6tt —
Budadrssel hataros. Az elsGdleges tervezési terilet hatdra és a Xl. kerllet kozigazgatdsi hatara
egybeesik, azonban a f6haldzati kapcsolatok érdekében északi, nyugati és déli iranyban a szomszédos
kerlletek és Budadrs kozel es6 zéndi is a vizsgalat tdrgyat képezik. A tervezési feladat szerves
el6zménye, hogy 2017-ben a Versenyképes Kozép-Magyarorszag Operativ Program (VEKOP-5.3.1 —
Fenntarthaté Kozlekedésfejlesztés Budapesten targyu felhivds) keretében a BKK Zrt. koordinalasaval
az Oktéber huszonharmadika utca — Bocskai Ut — Bartdk B. ut — Etele ut — Budafoki ut altal hatarolt
terliletre mar elkésziilt egy kerékparforgalmi haldzati terv.? A vonatkozé moddszertan alapjin a
kerékparforgalmi halézati terv célja, hogy javaslatot adjon a fejlesztésekre annak érdekében, hogy a
kerékparos kozlekedés aranya ndvekedhessen, és minél tobben valaszthassak mindennapi eszkdzként
a kerékpart.

2 A terv a Budapest Févaros Onkormanyzata a ,Kozlekedésbiztonsagi és kerékparosbarat fejlesztések Budapest XI.
keriletében” cimU atfogd projekt keretében kapott tdmogatast. A projekt a kerékpdros kozlekedés fejlesztésével a Févaros
azon célkitlizését kivanta tdmogatni, mely szerint Budapesten 2030-ig a fenntarthatd kozlekedési mdédok részaranya 65%-rol
80%-ra novekedjen, és ezen belil a kerékpdros kozlekedés részardnya 10%-ra. A BKK Zrt. a projekt keretében beszerzési
eljarast folytatott le a ,Fenntarthato kozlekedésfejlesztés Budapesten” projektek keretében Kerékparforgalmi Halézati Tervek
elkészitése” targyban, amely eljards nyertese az Ertékterv Kft. volt, a tervet 2017-ben a tervtanacs elfogadta
(Kozlekedésbiztonsagi és kerékparosbarat fejlesztések Budapest XI. keriiletében — Kerékparforgalmi Halézati Terv. Ertékterv
Kft. 2017.)
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3 Helyzetértékelés

3.1 Megalapozdé dokumentumok, meglévé tervek bemutatasa

A kerékparforgalmi haldzati terv szempontjabdl potencialisan fontos stratégiai dokumentumok és
tervel6zmények a kovetkezdk:

— EU szint( stratégidk: EuroVelo haldzat;

— Nemzeti Kézlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKS);

— Orszagos Kerékparos Koncepcio és Haldzati Terv (OKKHT);

— Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek terlletrendezési tervérdl szold 2018. évi CXXXIX.
torvény (benne: Orszdgos Terlletrendezési Terv: OTrT kerékparos torzshaldzat; Budapesti
Agglomerdcié Szerkezeti Terve (BATIT);

— F6varosi teleplilésszerkezeti terv (TSZT) és Budapest févaros rendezési szabalyzata (FRSZ);

— Budapest hosszu tavu varosfejlesztési koncepcidja (Budapest 2030);

— Budapest integralt telepiilésfejlesztési stratégidja (Budapest 2020);

— Budapesti Mobilitasi Terv ;

— Budapesti kerékparos f6halézat (BKK);

— Budapest XI. keriilet Ujbuda Kozlekedésfejlesztési koncepcio.

3.1.1 Eurovelo Utvonalak

Az Eurovelo Eurdpa orszagait 0sszekoté kerékparos haldzat. A tervezési terliletet kodzvetlenil a
Budapesten atvezets EV6 jeld (Atlanti-6cean /Nantes/ - Bazel - Passau - Bécs - Pozsony - Budapest -
Eszék - Belgrad - Rusze - Fekete-tenger /Konstanca/) kerékparos Utvonal érinti, melynek a févaros
teriletén meghatdrozott konkrét nyomvonala a budai oldalon halad egészen a Rakdczi hidig, amin
attér a pesti oldalra és a Rackevei-Duna mentén folytatddik. Az Eurovelo 6 alternativ Utvonalat
képezheti a nagy fejl6désnek induld XI. kertileti Duna-part.

3.1.2 Nemzeti Kdzlekedés Infrastruktura-fejlesztési Stratégia® (NKS)

,A 2014-2050-es idészakra kiterjedé stratégia f6 célkitiizése a gazdasdg és a jolét mobilitdsi
feltételeinek biztositdsa. Ennek elérésére un. f6 kézlekedési célkitiizések keriiltek meghatdrozdsra,
melyek koézétt szerepel az erdforrdshatékony kézlekedési modok erdsitése, a nem motorizdlt
(gyalogos és kerékpdros) kézlekedés fejlesztésével, népszeriisitésével egyiitt.” A beavatkozasi
lehetGségek koziil kiemelt tarsadalmi hasznossdgl csoportba tartozik a moédvalté (P+R és B+R)
rendszerek fejlesztése. A nagy hasznossagu csoportba tartozik az 6sszefliggd eurdpai és az orszagos
kerékparforgalmi halézat hidnyzé elemeinek kialakitasa.

A feltart rendszerproblémadk kozott jelenik meg, hogy a ,kerékpdrozds nincsen integrdlva a
mlikédtetésre vonatkozo szabdlyozdsi kérnyezetbe”, a kerékparos forgalmi adatokrél nincs elegendd
informdcid, valamint az orszagos, regionalis és helyi alhdlézatbdl allé kerékparforgalmi halézat nem
folytonos. Az infrastrukturafejlesztés mellett, fontos az egyéni motorizalt kozlekedést elGnyben
részesit6 tarsadalmi irdny megvaltoztatasa a kerékpdrozds, gyaloglas és a kozosségi kozlekedés
irdnyaba az egészséges életmddra nevelés dltal. A stratégia kiemeli szorgalmazza a jelenlegi fellletek
keresztmetszeti felosztasat és a Kerékparos Kozosségi Kozlekedési Rendszerek (KKKR) kialakitasat.

A célok elérését szolgdld eszkozok szintjén van deklaralva, hogy ,,a févdrosban a kézlekedésbiztonsdgi
intézkedések szélesebb tdrhdza (pl. a gyaloglds és kerékpdrozds elényben részesitése, kzGsségi terek
ujraosztdsa, egyéni gépjarmiiforgalom sebességcsékkentése, dtmend gépjarmiiforgalom korldtozdsa,
révid tdvolsdgu utazdsok 6szténzése stb.) alkalmazhato.” Az NKS aldgazati stratégiakkal is rendelkezik,
ilyen példaul az Orszagos Kerékparos Koncepcid és Haldzati Terv (OKKHT).

3 A Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégiarol sz6l6 1486/2014. (VIII. 28.) Korm. hatarozat.
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3.1.3 Orszagos Kerékparos Koncepcid és Haldzati Terv (OKKHT)

Az Orszagos kerékparos Koncepcié és Haldzati Terv (OKKHT) a Nemzeti Kozlekedés Stratégia
részanyagaként késziilt el. ,Célja, hogy a kerékpdros kézlekedés szamdra hosszutdvu, dtfogd és
kévetkezetes iranyelvek fogalmazddjanak meg, melyek a jévébeni fejlesztések szinergidjat kell6képpen
megalapozzdk és elbsegitik a kerékpdrt, mint kézlekedési és szabadidds eszkézt haszndldk szamdnak
névelését.”

F6bb célkitlizései a kerékpdros kozlekedés részaranyanak noévelése, a kerékpdros turisztika, rekredcios

lehet6ségek fejlesztése, kerékparos turistak szamanak novelése, a biztonsdg javitasa; kozlekedési
maodok egytt kdzlekedésének az attitidjének javitasa, a kerékparozas népszerliségének ndvekedése.

3.1.4 Orszagos Teriletrendezési Terv* (OTrT)

Az OTrT folyosdszinten hatdrozza meg
az orszagos jelentGségli kozlekedési
infrastruktdra elemek
kapcsolatrendszerét, igy az OTrT
szerkezeti tervében meghatarozott
nyomvonalfolyosé egy févarosi
kerlleten belul a részletes
nyomvonalat elvileg nem jel6li ki, az
jelent6s rugalmassaggal tervezhet6.
Mas kérdés, hogy e vonalak mads
dokumentumokban  részletesebben
szerepelnek, s6t, azokra kilonféle
megvaldsulasi tervek is késziiltek. Az
OTrT-ben Ujbuda teriiletén harom
orszagos  kerékparutvonal  halad
keresztil:

2. abra: Orszagos Terlletrendezési Terv (részlet)

— 1.A jell Fels6-Dunamente kerékparut (Rajka - Komarom - Esztergom - Szentendre — Budapest)
(Eurovelo 6);

—  6.B jell Alsé6-Dunamente kerékpérut (Budapest - Erd - Szazhalombatta - Dunavarsany) (Eurovelo
6 alternativ Utvonal);

— 7.A jell Délnyugat-magyarorszagi kerékparut, melynek része a Budapest - Balaton kerékparut
(BuBa) (Budapest - Biatorbagy - Székesfehérvar - Fonydd - Keszthely - Nagykanizsa — Berzence);

— El6z6eken tul egy orszagos kerékparatvonal indul az 1.A jel(i kerékparos folytatasaként: 6.A jeld
Alsé-Dunamente kerékparut (Budapest - Dunaharaszti - Baja — Kélked) (Eurovelo 6).

A kozuti kozlekedés forgalmi aramlatait nagyban befolyasolja, valamint kerékparozas szempontjabdl is
lehetdséget kindld két OTrT-ben szerepl6 tervezett kdzuti folyami hidkapcsolat:

— Galvani hid,

— Albertfalvai hid.

4 Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriletrendezési tervérél sz6l6 2018. évi CXXXIX. térvény (benne: Orszégos
Terlletrendezési Terv: OTrT kerékparos torzshaldzat)
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3.1.5 Budapesti Agglomeracio Terlletrendezési

A Budapesti Agglomeracié Szerkezeti Tervében (3.
abra) mar megjelennek a térségi jelentdségi
infrastruktira elemek is. A vizsgalat szempontjabdl az
Erd - Torokbalint - Budadrs - Kelenfold - Budapest
(Bartok Béla ut - Szabadsag hid) kerékparuat szamit
fontosnak.

3.1.6 Budapest hosszUtavu varosfejlesztési

A 2013-ban elfogadott koncepcié céljai kozil a
kerékparos tervezési feladathoz kapcsolédnak a

Ujbuda kerékparforgalmi halézati terve

Terve® (BATIT)

\
\

koncepcidja® (Budapest 2030)

kovetkezok: 3. dbra: Budapesti Agglomeracié Szerkezeti Terve
(részlet)

Fontosnak tekinti a teleplléskozi kerékpdrozds
feltételeinek megteremtését, hiszen a vdroshatar
kozeli telepiilések generaljak az utazasi igények nagy
részét. A kerékparos kozlekedés 5-8 kilométeren beliil
versenyképes, kornyezetbaradt kozlekedési mad.
Budapesten célja a 10%-os kerékparos részarany
elérése, ennek érdekében tobbek kodzott az aldbbi
fejlesztéseket kell megvaldsitani:

kezdeményez§ varosfejlesztés,

partnerség — a jov6 kozos tervezése,
klimavédelem és hatékony energiafelhasznalas,
a Dundval egyiitt é16 varos,

barnamez6s teriletek fejlesztése,

intelligens mobilitas.

A keriletek kozotti (hosszabb, 5-8 km-es)
utazésokat lehet6vé tevs elemek, kiegészitve az 4 3Pra: Kertleteket, szomszédos telepiiléseket

i ) L, . A Osszekots féhaldzat struktiraja (forrds. Budapest
orszagos és a térségi kapcsolatok biztositasara 2030)
szolgdlé elemekkel, egylttesen alkotjak a
féhalézatot;
A budapesti kerékparos féhalézatnak és a szomszédos telepiilések kerékparos haldzatainak
szerves 0sszekapcsolasa;
A f6haldzatot egészitik ki, sdritik be a helyi jelentdségli halézatrészek, melyek szerepe elsésorban
a kerileteken beliili (révidebb utazadsok szamara szolgdld, 3—-5 km-es,) kozlekedési lehet&ségek
teljessé tétele;
A kozuthdlézat egészét kell kerékparos barat mdédon kialakitani;
Kozterileti kerékpartarold telepitési program;
A varoskozpont terlletén napkozben jelentés koncentraciéban keletkezik turisztikai és
Ggyintézési forgalom, amelynek kérnyezetbarat lebonyolitasat segitheti egy koz6sségi kerékparos
kozlekedési rendszer megteremtése és lizemeltetése;

5 Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl sz6l6 2018. évi CXXXIX. torvény (benne: Budapesti
Agglomeracio Szerkezeti Terve — BATIT)

6 Fgvarosi Kozgylilés 767/2013. (IV.24.) hatérozat , A varosfejlesztési koncepcid az épitett kbrnyezet alakitasardl és védelmérdsl
sz0l6 1997. évi LXXVIII. térvény szerint a Févarosi Kozgyl(lés altal elfogadott olyan varospolitikai dokumentum, amely
Budapest jov6beni kialakitdsara vonatkozik. A koncepcié a telepiilés kornyezeti, tarsadalmi, gazdasagi adottsagaira alapozo,
a teleplilés egészére készitett, a valtozasok irdnyait és a fejlesztési célokat hosszutavra meghatarozé dokumentum.
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— KOz0sségi kerékparos rendszer fejlesztése;

— Forgalomcsillapitott zondk kialakitasa a jellemzéen lakd funkciéju zéndkban;
— Gyalogos- és kerékparos barat varos kialakitasa;

— Intermodalitds megteremtési a kozlekedési eszk6zok kdzott.

3.1.7 Budapest integralt telepilésfejlesztési stratégiaja’ (ITS, Budapest 2020)

Az ITS listaszinten tartalmazza a projekteket becsilt koltséggel és finanszirozhatdsaggal. Ezen idGszak
alatt megvaldsult program példdul az 1-es villamos meghosszabbitdsa az Etele térig, valamint az Etele
ut és kornyezetének teljes megujitasa.

A Budapesti és regiondlis kerékparos kozlekedés programja tobb f6 tertletbél all 6ssze:

— Kerékparosbarat terileti atalakitasok,

— Kerékparos f6halozati elemek fejlesztése (meglevé elemek korszerd(sitése és Uj elemek kialakitasa
Osszesen kb. 250 km)

— Duna-menti (EuroVelo6) utvonal fejlesztés,

— Budapest-Balaton Utvonal inditd szakaszanak kiépitése,

— Rékos-patak menti kerékparos turadtvonal kiépitése,

— BUBI rendszer bdvitése,

— Kerékparos-gyalogos kishidak megvaldsitasa.

3.1.8 Budapesti Mobilitdsi Terv® (Budapest Kdzlekedésfejlesztési Stratégidja 2014-2030)

,A Budapesti Mobilitdsi Terv szerint ,a vdrosok esetében a torléddsok és a kibocsdatdsok
visszaszoritdsdhoz vegyes stratégidra van sziikség, a teriilethaszndlat tervezése, az drképzési
rendszerek, a hatékony kézdsségi kézlekedés, valamint a nem motorizdlt kézlekedési modokat
kiszolgdlé és a tiszta jarmdivek energia-, illetve tiizel6anyag-elldtdsdt biztosito infrastruktura
bevondsdval ... Olyan kézlekedési rendszer jéjjon Iétre, amely hozzdjarul a gazdasdgi fejlodéshez,
néveli a versenyképességet, magas szinvonalu mobilitdsi szolgdltatdsokat nyujt és emellett az
eréforrasokat is hatékonyabban haszndlja fel.” — EU Fehér Konyv

LAz integrdlt infrastrukturafejlesztés eredménye a kézteriilet-haszndlat ujragondoldsa, a vdrosi terek
ujrafelosztdsa, amely egyszerre orvosolja a kézlekedési hdldzat ardnytalansdgait és alakit ki vonzo,
egészséges, élheté vdrosi kérnyezetet. A gyalogos, kerékpdros és kbzdsségi kozlekedési mdodok
versenyképességének fejlesztése a vdros mobilitdsi és kérnyezeti helyzetét egyardnt javitja.”
Kerékparos irdnyelvek:

— Az elvagott varosrészek 6sszekapcsolasa Uj dunai atkelésekkel

—  Osszefiiggd kerékparos f6haldzat

— Akerékpdros atjarhatdsag javitdsa

— Kerékparos-barat mellékuthalozat kialakitasa

— Balesetmentes megbocsato kérnyezet

— Forgalomcsillapitott és korlatozott forgalmu zénak kialakitdsa

— Avarosi kdzlekedési eszkozvaltas feltételrendszerének biztositdsa
— KoOzosségi kerékparrendszer mikodtetése és fejlesztése

— Kerékparos szolgdltatasok bévitése

—  Szemléletformald kampanyok, kommunikacié

7 Févérosi Kozgy(lés 923/2014. (VI.30.) A Budapest 2030 célkitlizéseivel 6sszhangban az Integrélt Telepulésfejlesztési
Stratégia (ITS) feladata, hogy meghatdrozza a varos fejlesztésének kozéptavu feladatait, programjat. Az ITS altal kijelolt id&tav
egybeesett az Eurdpai Unidé 2014-2020-es programozasi id6szakaval.

8 FSvarosi Kozgy(ilés 365 (49. pont) /2019. (05.29.) A dokumentum a ,Balazs Mér-terv Budapest 2014 és 2030 kozotti
id6szakra vonatkozd kozlekedésfejlesztési stratégiajan alapszik..amely Osszhangban van az Eurdpai Bizottsdag 2011
marciusaban kiadott Fehér Kdnyvében lefektetett iranyelvekkel.”
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GYALOGOS KEREKPAR

5. dbra: Modalsplit cél (forras: Balazs Mor-terv)

3.1.9 Fenntarthato kozlekedés fejlesztése Budapesten program

A Versenyképes Kozép-Magyarorszag Operativ Program (VEKOP) keretén beliil a VEKOP-5.3.1-15
Fenntarthaté Kozlekedésfejlesztés Budapesten targyu felhivasra a BKK megbizasabdl elkészilt 2017-
ben a — bevezetésben meghivatkozott — ,Kézlekedésbiztonsdgi és kerékpdrosbardt fejlesztések
Budapest XI. keriiletében — Kerékpdrforgalmi Hdldzati Terv (Ertékterv Kft., MobilCity Bt.)” cim(
tobbitem( tanulmanyterv.
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6. abra: Kozlekedésbiztonsagi és kerékparosbarat fejlesztések Budapest XI. kertiletében I/a. Gitem
(forras: https://bkk.hu/apps/fenntarthato kozlekedes fejelesztese/02 XI KHT c2.pdf)

3.1.10 Févarosi telepilésszerkezeti terv (TSZT) és Budapest févaros rendezési szabalyzata
(FRSZ)?

A hatalyos Févarosi telepiilésszerkezeti terv (7. dbra) a vizsgalt terlletet érintéen meglévé és tervezett
telepilésszerkezeti jelentéségl kerékparos infrastruktira nyomvonalakat is tartalmaz:

— Villanyi ut,

— Budadrsi ut,

— Alséhegy utca,

— Karolina ut,

9 A F@varosi Kozgyllés 2015. januar 28-an fogadta el az 50/2015. (1.28) F&v. Kgy. hatarozatdval Budapest f6varos
telepilésszerkezeti tervét, valamint megalkotta a Févarosi rendezési szabalyzatrol szol6 5/2015 (11.16) Fév. kgy. rendeletet
(FRSZ).” A TSZT és az FRSZ 2017. decemberében médosult.
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—  Ormezei Ut — Dobogsé ut,

— Egér ut - Andor utca - Galvani hid,

— Etele ut — Hengermalom ut,

— Hamzsabégi it — Neumann Janos utca,

— Alberfalvai hid,

— Balatoni ut,

— Bocskai Ut — Oktdber huszonharmadika utca — Irinyi Jézsef utca — Petdfi hid,
— Leanyka utca — Kossuth Lajos utca — Mdria Terézia utca.

Vasitvonal felszinen

i
b — | e 00t == Vasitvonal elszin alat A
)_ fo— At m——— e Kozis vasit (lamos) vonalleiszinen

*_  — l;;‘:f;;é:::::of Z’:?.’”‘ DB | o et K208 vt (ams) vl sz sl 4

lm oot mm?:;mahsqmmm peee B mm:amda

7. abra: Févarosi teleptilésszerkezeti terv kozlekedési infrastruktdra tervliap (kivonat)

P

Varosi jelentdségdi |. rend( f6ut:

— Szerémi ut: 2x2 savos.

ey

Varosi jelentdségd Il. rend( féut:

Tétényi ut,
Fehérvari ut,
Budafoki ut,
Etele ut,
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Bartok Béla ut,
Bocskai Ut — Oktdber huszonharmadika utca.

Meglévé kerékparos f6haldzati elemek:

Etele ut,
Fehérvari ut a Méricz Zsigmond kortértél az Albertfalva kitéréig,
Somogyi ut

Bartok Béla utca déli szakasza a Somogyi Ut és a Hamzsabégi Ut kozott,
Hamzsabégi ut,

Egérut,

Budadrsi ut.

Tervezett kerékparos f6haldzati elemek:

Fehérvari ut déli befejezése,
Hengermalom ut,

Bartok Béla Ut kozéps6 szakasza,
Bocskai ut fejlesztése,

6.B kerékparut kiépitése,
Karolina ut.

A vizsgalt teriileten a kerékpdros infrastruktira szempontjabdl fontos egyéb fejlesztési elem:

Tervezett hid a Hengermalom Ut és a Kopaszi-gat kozott.

A Budapest févaros rendezési szabalyzata (FRSZ) alabbi relevans rendelkezéseket tartalmazza a
kerékparos infrastrukturakra vonatkozdan:

P

Tervezett |. és Il. rendl féuthalozati elem megvaldsitdsa soran:

— a) legalabb 2x2 forgalmi savos keresztmetszetet kell kialakitani,

— b) felszini szakaszon kerékpdros infrastruktira csak 6nalléan (kerékparut vagy kétoldali

iranyhelyes kerékpdrsav) létesithet6.

A tervezettként jelolt, ,szerkezeti jelent&ségli korz6” megnevezésii Utvonalakat gyalogosutként,
vagy gyalogos- és kerékparutként kell kialakitani és fenntartani. A korzé kialakitasakor legalabb
6,0 m széles gyalogosfeliiletet kell biztositani, amely kizarélag az egyéb kozlekedési elemek és
kozmdlétesitmények helyigénye miatt csokkenthetd. A korzé kialakitasa soran meg kell teremteni
a Duna-parttal vald kapcsolatot, kivéve ott, ahol annak fizikai akadalya van.
A tervezettként jelolt, ,szerkezeti jelent&ség(i varosias sétany” megnevezés(i Utvonalakon a
gyalogos- és kerékparos-forgalom szamadra is helyet biztositd, a kiilonb6z6 kozlekedési moédokat
megfelelen elvalasztd, legalabb 4,0 m széles burkolt feliiletet kell kialakitani és fenntartani,
amely kizardlag az egyéb kozlekedési elemek és kozmilétesitmények helyigénye miatt
csokkenthetd. A sétany mentén legaldbb egyoldali fasort kell telepiteni, illetve fenntartani.
A terlletileg meghatarozott, ,infrastruktura fliggvényében (temezetten igénybe vehetd,
valtozassal érintett”, valamint a ,,jelent6s valtozassal érintett teriiletek” tervezésekor biztositani
kell tobbek kozott a tervezett f6Ut vagy gyljtéut haldzati szerepkorrel rendelkezé kozterlleten
0nallé kerékparforgalmi létesitmények (kerékparut vagy kétoldali iranyhelyes kerékparsav)
helyigényét, egylttesen legaldbb 3,0 méter szélességben.
A kijelolt P+R rendszerl parkolasi létesitmények elhelyezésére alkalmas teriileten legalabb az
el6irt személygépjarmi-befogaddképesség 20%-anak megfelel6 kerékpar B+R rendszeri
tarolasat is biztositani kell.

3.1.11 Budapest XI. keriilet Ujbuda kdzlekedésfejlesztési koncepcid

2017-ben készilt el a kerilet kozlekedésfejlesztési koncepcidja, melynek céljai a kerékpdros
kozlekedési rendszert illetGen:
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— akozlekedés soran a kerékparosok a leheté legnagyobb biztonsagban legyenek

— a kerékparos forgalom folyamatosan, a lehet6 legkevesebb megdllassal, a lehetd legrévidebb
utvonalon haladva érjen célba,

— a kerékparosok a lehetdé leggyorsabban, koénnyen, akadalymentesen és kényelmesen
haladhassanak a teleplilés barmely teriletén,

— a kerékparozas ne legyen korlatozva, hanem a feltételei: az Utpalya, a biztonsagos parkolas és a
kivalo tajékoztatas biztositva legyen,

— 0Osszefliggd utvonalak alakuljanak ki,

— kerékparos infrastruktira ne menjen a gyalogos-, illetve a zéldfellletek rovasara,

— biztonsagos kerékpar tarolds és B+R,

— hosszatavu kerékpar tarolas esetén idGjardstdl védett tamaszok létesitése sziikséges,

— kozbringa fejlesztése,

— forgalomcsillapitas és tovabbi lakd-pihend 6vezetek létrehozasa.

A fentiek figyelembevételével rovid- és kozéptavu fejlesztéseket javasoltak, melyek kerékparforgalmi
elemek kiépitését, kerékpartdmaszok elhelyezését és a MOL BUBI allomasok bévitését is tartalmazza.

\ : oA & 1\ A Budapest, XI. kertilet
X XL kerdlet % e l et e S L] Kerékparos kozlekedés
mm"" A | R Javaslat
LI G
L) s S D5 f
Yo %‘%y e - A ¥ jelmagyarazat:
SO 3 Ay T meglevd
. 5 2
} ) \ g j [ Ekerulelhatar
S el S o ucpi
; g N LoBin~= == 1. és Il. rendi f5iit
2 A ) & ¢ »
a e \% Y 1SN o =] helyi gyijtsit
A B\ ST § S js’ |t & W"ﬁ W vasttvonal
\ WXamll ) L hadi L vasutallomas
! jn = ) %s@ NN e ] )( hid
Budaors MR i Wesrs - ) tervezetthid
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//,z @ woL Bubi gyiitsallomés
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¢ "‘f/ (11 darabtél)
A Gaiian
[ [2] meglevG kerileti kerékpartamasz
( 74&4
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;‘erlvéezzaen Il(erékparfmgalml

@ o g ot
T . tervezett MOL Bubi gydijtoallomas|

\L—\ ‘ tervezett BKK kerékpartamasz

A i M= 1:25000

7> NH

8. abra: Kerékparos kozlekedés javaslat kivonat (forras: Budapest XI. keriilet Ujbuda kozlekedésfejlesztési koncepcid)

3.2 Vizsgalt tertlet bemutatdsa

A XI. kerilet a févaroson belil a budai keriletekkel északon az 1., északnyugaton a XIlI., délen pedig a
XXIl. kerllettel hataros. Itt a kerlletek kozotti hatarvonalak tobbe—kevesbe egybeesnek a Budai-
hegység egyes vonulataival: Sas-hegy, Madar-hegy, Rupp-hegy és Gellért-hegy. A tervezési terilet
keleti hatarvonala a Duna folyam. A keriilet nyugaton Budadrssel hataros. Ujbuda 148 517 fényi
lakossagaval Budapest legnépesebb keriilete, és mintegy 33,5 négyzetkilométerével Budapest 8.
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legnagyobb teriilet(i) keriilete. Ujbuda gazdasagi, intézményi, munkahelyi és kozlekedési szempontbdl
leger6sebben a kozvetlenll szomszédos keriiletekhez kapcsolddik, igy példaul a févaros
centrumzénajahoz (V., I. és a IX., VIII. kerilet belsé részei), valamint a XII. kerulethez. A kerilet f6ként
az itt talalhaté munkahelyek és szolgdltatasok miatt fontos a periférikus XXII. keriletben és a
szomszédos Budadrson él6knek. A jelent6s népességl XXI. kerilettel a foldrajzi akadalyok miatt

csekély az egylittmikodés.

A térség telepiléseinek és f6varosi

kerlleteinek  lakossagszdambdl  adddd
térszerkezetét a 9. dbra mutatja.
Budakesz:

14 887 f6

A XI. kerilet egyes kozlekedési folyosoi a 362 f6

févaros szempontjabdl stratégiai 2517 & 1.
jelent&ségliek, mivel itt tobb fontos 9166 7

nyugat-magyarorszagi és  nemzetkozi

. , Seels L 2 Y Budadrs
utvonal alternativa nélkili ki- és bevezetd 29 703 6

‘6
szakasza  taldlhaté. Ezek egyszerre |- . ‘

bonyolitjak le a helyi, elévarosi, orszagos és

v 4 6rokbalint
a nemzetkodzi forgalmat. Nyugatrdl és ‘?:10061 f'g ‘
délnyugatrél az M1-M7 autdpalya, az 1. sz. |-
. vug . ,, paly Sone 2 ‘Dlosd 35
és a 7. sz. féut, dél fel6l a 6. sz. f6ut és 1035416
kozvetve az M6-os autdpdlya forgalma éri Ed )

el a Xl. kerlletet. A keriileten halad 68 039 6 N2 '\‘\ XXIII.~

keresztil az 1-es szamu (Budapest (Keleti) -
Hegyeshalom - Rajka), a 30a (Budapest- 9. dbra: A térség teleplilésszerkezete dllandé [élekszam alapjan)
Déli-pu. - Kelenfsld - Székesfehérvar) és (forras: sajatszerkesztés)

40a (Budapest - Pusztaszabolcs)
vasutvonal. A kozlekedési korridorok
jelent6s el6nye mellett szamolni kell azok
negativ hatdsaival. A tébb sdvos utak és
vasuti toltések elvalasztjdk egymastdl a
kerillet szomszédos teriileteit, a forgalmas
utvonalak kozelében a nagy zajterhelés és
rossz a leveg6é min6sége okozza a
legnagyobb problémat.

A kerilet és térsége teleplilési szovetét
részekre tagolja a Duna, a parkok, erddk,
mezG6gazdasagi és zdartkertes zdéndk
(Gellért-hegy, Sas-hegy, Madar-hegy,
Rupp-hegy, Kamaraerd6, Kd&érberek,
Vadaszhegy), nem jelent6s az elvélasztd
hatdsa a Hosszuréti-pataknak, emellett
pusztdn a magassagi viszonyaikkal a
Roézsavolgy, illetve az annak mentén
hlz6do Péterhegy vonulata. A kdzlekedési
folyosék kozil az M1-M7 bevezetd
(Budadrsi ut) tengely, a Kelenfoldi
palyaudvar és a hozzavezetd vasuti toltések (az 1-es, 30a-40a, a Déli palyaudvari és a Déli 6sszekotd
vasuti hid vonala) igen erételjes kordonvonalakat jelentenek, a kisebb tagold hatasuak kdzé sorolhatdk
tobbek kozott az Egér ut, a Szerémi Ut, a Bocskai Ut - Nagysz6l6s utca vonal, a Bartok Béla at, tovabba
az 1. sz. és 7. sz. f6ut rovidke bevezetS szakaszai. Noha a keriiletben szdmos jelent6s kozuti tengely
van még, a kisebb utteriilet, a kisebb sebesség, vagy éppen csekélyebb forgalom miatt a sorban ezeket

< Kéérberek

<Kamaraerd

10. dbra: XI. kertlet varosrészei
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kovetd varosi féutak két oldala kozott a gyalogos atkelés févarosi mércével mérve mar baratsagosabb
kihivas.

Ujbuda a Févaros 94/2012. (X11.27.) rendeletében rogzitettek szerint 21 6nallé elnevezéssel rendelkezd
teriiletegységgel rendelkezik, melyek elsGsorban a tervezési zdndk megnevezése szempontjabdl van
jelent6ségiik. Ezek népesség szerinti csokkend sorrendben a kdvetkez6k:

Kelenfold, Ladgymanyos, Sasad, Albertfalva, Gazdagrét, Szentimrevaros, Ormez8, Gellérthegy (egy
része), Kelenvolgy, Sashegy (egy része), KGérberek, Péterhegy, Madarhegy, P&singermajor,
kamaraerdd, Spanyolrét, Hosszurét, Orséd, Dobogé, Infopark és Nadorkert (10. dbra).

« sz

szempontjabodl vegyes terliletek hatarozzak meg, emiatt a févarosi &tmeneti zonaba tartozik. A Bartdk
Béla Ut kornyezete Budapest Belvarosdhoz hasonld képet mutat, mig NadorkerttSl délre a Duna menti
z6naba esd részek barnamezds teriiletek, hasonldan a csepeli és pesti oldalhoz. A keriiletben tobb
kilvarosi lakotelep is megtalalhatd a Fehérvari ut mentén (Kelenféldon és Albertfalvan), a Bikas park
kornyékén, Ormezén és Gazdagréten. A Belvaroshoz kdzelebbi lakéteriiletek — a lakdtelepek mellett —
jellemzéen tarsashazi és kerteshdazi beépitésliek. A kiils6 teriletek ritkan lakottak, KGérbereken,
Kamarerdében és Orddson a lakdteriiletek kertes mez8gazdasagi teriiletek (zartkertek). Spanyolrét,
Pésingermajor, Madarhegy és Hosszurét dinamikusan fejl6dé kertvarosias teriletek.

KOZPONTOK ES KOZOSSEGI HELYSZINEK
were M JELENTOSEGENEK ES SZEREPENEK
CSOMOR ‘ ‘ | ERTEKELESE

. Jelmagyarazat:

| KISTARCSA oy =] fékozpONt

. fékézponthoz csatlakozo jelentésebb
helyszin

! P < = - "
NAGYTARCSA (@ mellékkozpont jellegl helyszin
(@ keraletkozpont

o fokozponthoz csatlakozo lokalis
kozponti helyszin

@  Iokalis kozpont

Létesitményhez kotods
kozosségi helyek

@ turisztikai jellegl
@  jellemzden kereskedelemhez kotods

D Jjellemzoen atszallast biztosito

lakétertletek térsége

 EEEEEEEEEEEEEEEN

0NN munkahelyi teraletek térsége

m
"

—— Metré
— HEV
—— Legfeljebb villamos

Elévarosi vasut

VECSES

11. dbra: Budapest varosszerkezete

Kozosségi kozlekedést a sirl kotottpalyas és autdbusz haldzat biztositja. A kerllet nyugati kapuja a
Kelenfold vasutallomas intermodalis csomépont, amely atszallépontként funkcional az el6varosi varosi
viszonylatok kozétt. A csomdpontban tébb, mint 60 el6varosi és kiilvarosi autébusz viszonylat, 3
villamosvonal (1-es, 19-es és 49-es), személy-, zonazé-, gyors-, intercity- és nemzetkdzi vonat, valamint
az M4-es metré szolgalja ki. Ezek mellé kozel 1500 féréhelyes P+R parkold is tarsul. A keriletben 6t
metréallomas taldlhaté (Kelenféld vasutallomas, Ujbuda-kdzpont, Méricz Zsigmond kortér és Szent
Gellért tér) és két vasutallomas (Albertfalva és Kelenfold). Az M4-es metrd biztositja a gyors belvarosi
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kapcsolatot, a vonatok biztositjak a Déli-palyaudvar, Ferencvaros, K6banya-Kispest és akar a Keleti-
palyaudvar gyors elérését.

A kilvarosi kapcsolatokat erdsiti a 2019 juliusatél meghosszabbitott Utvonalon kozlekedé 1-es
villamos.

Kiemelt viszonylat még a 4-es és 6-o0s villamos, valamint Ujbuda teriiletét észak-déli irdnyban atszels
viszonylatok:

— akulsé Bartdk Béla uton a 19-es és 49-es villamos,

— aTétényi uton a 7-es autdbusz és tovabbi autdbuszjaratok

— aFehérvari uton a 17-es, 41-es, 47-es, 47B, 48-as és 56-0s villamos,

— aBudafoki Uton a 33-as és a 133E f6 viszonylatok.

A légszennyezettséget mérséklik a kedvezd légaramlasi viszonyok. A leggyakoribb az északkeleti szél, a
Budadrsi ut, Fehérvari ut, Szerémi ut, Kelenvolgy atszell6zési savokkal biztositja a légcserét. Gyakori
szélirdny még a nyugati szél, amely a Barték Béla uton, Hamzsabégi uton, Etele Uton, Andor utcén,
Kondorosi Uton és Rozsavolgyon keresztil szellGzteti at a keriiletet. Szélcsend esetében a zoldteriletek
hatdsa érvényesiil, valamint az északi — észak-nyugati hegyvidékbél aramlik be a levegé. A belsé s(ir(in
beépitett teriileteken hészigethatas alakul ki (0,5°C-1°C), de ez kevesebb, mint a belvdrosban kialakulé
4°C-6°C.10

3.2.1 Forgalomvonzo létesitmények

A vizsgdlt terlileten és kornyezetében szamos oktatdsi, egészségligyi, kereskedelmi, kozlekedési, sport
és egyéb hivatdsforgalmi létesitmény talalhato, amelyek a lakéteriletek irdnydbdl torténd feltarasa
kiilonosen fontos. A lakdterileteken belll is léteznek sdrlsodési zénak, tobbnyire ilyenek a
hagyomanyos belvarosi teriletek, a nagyobb lakdtelepek és a lakdparkok tobbsége. A forgalomkelt6é
és forgalomvonzé objektumok, zondk térbeli szerkezetét a  12. dbra mutatja be. A lakdteriletek
jelolése a — halvanysarga — kiskertes mezG6gazdasagi teriilettdl a — piros — lakotelep, lakdpark beépitési
teriiletig terjed. A beépitetlen és rekreacios célu teriileteket z6ld szin jelzi. A kereskedelmi funkcidkkal
is ellatott terileteket bordé szin, mig a hivatasforgalom jellemzé célteriileteit (intézményi terileteket,
munkahelyeket) magenta szinkombinaciok fedik le.

A nagy helyigényl és kevés human er6forrast igényl6 terlletek (Uzemek, raktarak, gazdasagi
létesitmények és kozlekedéslizemi terililetek) barna jel6lést kaptak. A fontosabb funkcidtipusok a gyors
értelmezhetdség érdekében — a funkcid sulyanak megfelel6 méretld — szimbdlumokkal is jeldlve
vannak, igy a tervezési terlleten feltételezhet6 eljutdsi igények, vagyis az utazdsok f6 vektorai és
célpontjai igen kdnnyen beazonosithatok.

A legnagyobb kereskedelmi potencidlok az M4-es metré vonaldn helyezkednek el, azonban ezek nagy
része mar a metrdépités el6tt is kiemelt csomdpont volt.

Etele tér M: Etele Plaza, a ,,nyugat kapuja”: helyi, helykozi, tavolsagi és nemzetkozi busz- és vasuti
jaratok.

— Bikds park M: Tétényi Uti Bevasarlokozpont.

—  Fehérvari ut menti Gzletsor.

— Ujbuda-kézpont M és vonzaskorzete: Allee, Fehérvari uti Vasarcsarnok.

—  Modricz Zsigmond kortér M és vonzaskorzete: Ettermek, szolgaltatasok.

— Bels6 Bartdk Béla ut: ,,Buda Andrassy Utja”, éttermek, szolgdltatasok, galéridk, kreativ miihelyek.

10 Budapest Févaros XI. Keriilet Ujbuda Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia 2014-2020, Helyzetfeltard és helyzetértékel
munkarész, 2015.
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Tovabbi kereskedelmi potencialok:

— Budafoki Ut és kérnyezete: fGleg egyetemi szolgdltatasok (Nyomdak, kif6zdék, italozok),
— Savoya Park, a Hunyadi Janos ut és a 30a/40a kozotti teriileten,

— Ujbuda Center, a Hengermalom Ut és Szerémi Gt altal kdzrefogott teriileten,

— Andor utcai ,bevasarlé sor”: az Andor utca és a Fehérvdri ut altal kozrefogott teriileten,
— Filter Center: a Kondorosi Ut és a Fehérvari ut altal kozrefogott terileten,

— Nagyszeben tér: Eleven Center és tobb élelmiszer bolt, szolgdltatasok,

— Gazdagréti téri ,bevasarld sor”,

— Budadrsi Viragpiac,

— BAH-csomodpont és kornyezete, a nagyobb létesitmények a XlI. kertlet tertletén,
— Kulsé Bartdk Béla ut,

— Bocskai ut / Karolina at kdrnyéke,

— Etele 4t / Fehérvari Ut kornyéke,

—  Epitész utca kdrnyéke,

—  Vegyész utca kornyéke,

—  Ormez6 kézpont (Menyecske utca),

— Toévaros kdzpont,

— Balatoni ut Egér Uthoz kozeli szakasza és Kamaraerdd melletti szakasza,

— Budadrsi ut,

— Kelenvélgy / Rdzsavolgy kézpont (Péterhegyi Gt),

— Kelenvélgyi kiskdzpontok (Alabdstrom utca / Bazsalikom utca, Hunyadi Janos Gt),
— Marton Aron tér,

— Minden Szentek tere (Farkasréti temet6 f6bejarat).

3.2.1.1 Felséoktatdsi intézmények

Ujbudén a legnagyobb oktatési kozpont LAgymanyos teriiletén van, itt talalhaté a Budapesti Miiszaki
és Gazdasdgtudomdnyi Egyetem, valamint az E6tvés Lordnd Tudomdny Egyetem Budai Campusa.

A BME teriilete a Szent Gellért tértdl az Infoparkig terjed, az ELTE Eszaki- és Déli tdmbje az Infopark
mellett taldlhatd. A BME északi és déli épllete kozott 1,5 km gyalogtavolsag van, amely kdzosségi
kozlekedéssel lefedetlen. ABME-re kozel 25 ezren, mig az ELTE Budai Campus teriiletére kdzel 10 ezren
jarnak.

Az egyetemi terlletek jobb feltdrasa érdekében mindenképpen elengedhetetlen a kisebb mobilitasi
eszkozok megjelenése, példaul kerékpar hasznilata.

Az egyetemekkel szoros kapcsolatot dpol a Kende utcaban és a Ldgymanyosi utcaban talalhatd, Magyar
Tudomdnyos Akadémia Szdmitdstechnikai és Automatizdldsi Kutatdintézete (SZTAKI), valamint a
Magyar Tuddsok korutjan taldlhatd, MTA Természettudomdnyi Kutatdkdzpontja. Az MTA tovabbi
intézményei a Budadrsi Uton (Csillagdszati és Foldtudomdnyi Kutatokézpont) és a Meredek utcaban
(Geodéziai és Geofizikai Kutatdintézet) talalhatd.

Tovabbi nagy egyetemi létesitmény a Budai Arborétum teriiletén lévé Szent Istvdn Egyetem Budai
Campusa, kézismert nevén ,Kertészeti Egyetem”, ahol mintegy 5 ezer diak tanul.

A Bikas parkhoz kézel, a Fejér Lipot utcaban van a Gdbor Dénes Féiskola, kbzel 2000 didkkal. A Manyoki
Uszoda mellett, a Kelenvolgyi Uton van a Nemzeti Kézszolgdlati Egyetem Kézigazgatdsi Tovabbképzési
Intézete. Még felsGoktatassal foglalkozd intézmény a Somldi uUton taldlhatdé Mathias Corvinus
Kollégium és a Villanyi Uton taldlhato Edutus Egyetem.

A felsGoktatasi intézményekhez — f6leg az egyetemek vonzaskorzetében — kozel 20 kollégium is
tartozik.
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3.2.1.2 Alap- és kézépfoku intézmények

Ujbuda teriiletén kdzel 40 alap- és kdozépfoku intézmény talalhatd. Ezek koziil kozépfoku oktatast (is)
biztositanak:

— Budai Ciszterci Szent Imre Gimnazium (Villanyi ut)

—  Képesség- és Tehetségfejleszté Gimnazium (Villanyi ut)

— Szent Margit Gimnazium (Villanyi ut)

— Ujbudai Jézsef Attila Gimnazium (Vali utca / Fehérvari Gt)

— BME Két Tanitasi Nyelvi Gimnazium (Egry Jozsef utca)

— Ujbudai Széchenyi Istvan Gimnazium (Egry Jézsef utca)

— Kdirt Alapitmanyi Gimnazium (Bogdanfy utca)

—  SZAMALK-Szalézi Szakgimnazium (Mérnék utca)

— Budapesti Komplex Szakképzési Centrum Ujbudai Specidlis Szakiskoldja (Rétz Laszl6 utca)

— Ujbudai Montagh Imre Altaldnos Iskola, Ovoda, Fejlesztd Nevelés-oktatdst Végzé Iskola és
Készségfejlesztd Specialis Szakiskola (Fogdcska utca)

— Szent Il. Janos Pal Ovoda, Altalanos Iskola és Gimnazium (Mez8kdvesd ut)

— Weiner Led Katolikus Zeneiskola-Alapfokd Mdvészeti Iskola és Zeneml(ivészeti Szakgimndazium
(Neszmélyi ut)

— Bethlen Gabor Altaldnos Iskola és Gimnazium (Bartok Béla tt)

— Nemes Nagy Agnes Human Szakkdzépiskola (Thalléczy Lajos utca)

—  Oveges Jozsef Kdzépiskola (Beregszasz Ut)

— BGSZC Mechatronikai Szakgimnaziuma (Rétk6z utca)

A legnagyobb iskolai s(ir(isodést a Madricz Zsigmond kortér vonzaskorzete (4 egyetem, 6 gimnazium,
kollégiumok és 1 4&ltalanos iskola), Irinyi Jozsef utca (2 egyetem, kollégiumok), a Bikas park
vonzaskorzete (1 f6iskola, 3 kozépfoku intézmény, 3 altalanos iskola és 1 kollégium) és Gazdagrét
vonzaskorzete (2 kozépfoku intézmény, 2 altalanos iskola) mutatja.

Keriletszerte még 70 évoda és bolcséde taldlhaté.

3.2.1.3 Egészségligyi intézmények/szolgdltatdsok

A kerilteben az orvosi rendel6k szama meghaladja a 40-et, a gydgyszertarak szdma hasonld
nagysagrend(i. Ujbudén taldlhaté legnagyobb egészségiigyi intézmények:

— Szent Imre Egyetemi Oktatokérhaz (Tétényi at),

— Budai Maganorvosi Centrum (Fehérvari at),

— Kelen Kérhaz (Than Karoly utca),

— Orszagos Vérellaté Szolgalat (Karolina ut),

—  Szent Kristof Szakrendeld (Fehérvari Gt / Ujbuda-kézpont).

3.2.1.4 Sport

Ujbuda sportolasi lehet&ségeket tekintve is kiemelkedd helyen &ll. A szdmos ingyenes sportpalyan és
ingyenes fitneszparkon tul tébb sportcentrum is van a keriletben:

— Bogdanfy utcai spotkézpontok (BME, ELTE BEAC, Tuiskecsarnok): kdzel 15 teniszpalya, 6 focipalya,
kosarlabda, kézilabda, futokor, atlétika, hoki, uszoda és a kézelben tegball asztal,

— Bikads park (Ujbudai Sportkdézpont: 5 tenisz és 2 focipélya), tovabbda ingyenes focipalyak,
kosarlabda palyak, futékor és fitneszpark,

— Feneketlen-t6 (Flamenco teniszcsarnok: 12 teniszpalya), tovabba ingyenes fitneszpark és futékor,

— Sportl1 (4 teniszpalya, focipalya, sportcsarnok, uszoda, siiskola),

— Gellért Gyogyfiirdé és Uszoda,

— Manyoki uti uszoda,

— Nyéki Imre Uszoda.
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Tovabbi nagyobb sportkdzpontok:

— Kelen SC Sporttelep,

— BME Sportkdzpont,

— Gabanyi Laszlo Sportcsarnok,

— Meérnok utcai Sporttelep,

— Amazon Futballaréna,

— Budapesti Bobpdlya és sportkdzpont,
— Rupphegyi Teniszcentrum,

— Brassai uti sportpalya,

— Poén Tenisz Centrum,

— Grand Slam Park (tenisz),

— Pannon Tenisz,

— Lagymanyosi Spari, Vizisport, Diaksport és Szabadidd Egyesiilet,
— Brassdi ut melletti sportpalyak.

Kerékpdrozas szempontjabdl kiemelendé a Goldmann Gyorgy téri (és Bordros téri) BMX pdlya,
kamaraerdei mountain bike lehetGség, valamint a Sashegyi Bikepark.

3.2.1.5 Jgtszoterek

A keriletben kozel 50 jatszétér taldlhato, melyek kozil a legnagyobbak:
— Cerka-firka jatszotér (Gellérthegy)

— Csuszdapark (Gellérthegy)

— KRESZ park, Regél6 és Elvarazsolt jatszotér (Gazdagrét)
— Szentivanéji jatszotér (Gazdagrét)

— Tulipanos jatszotér (Brassoi ut)

— Gesztenyés jatszotér (Didszegi utca)

— Feneketlen tavi jatszétér

— Karoli Gaspar téri Jatszotér

— Vidam pildta jatszotér (Kanizsai utca / Fehérvari at)

—  Arnyas jatszotér (Bartfai utca)

— KalézTenger jatszotér (Bikas park)

— Labirintus jatszotér

—  KRESZ park, Katicabogar jatszétér (Ormezé)

—  Pom-pom jatszotér (Ormezd)

— Eperke jatszotér (Szent Adalbert tér)

—  Vidam vidék jatszotér (Andor utca)

— Kaléztanya jatszétér (Herend utca)

— Hableany Jatszétér (Kékto tér).

3.2.1.6 Tovabbi szabadidds tevékenységek

Az eddig felsorolt parkok, sportolasi lehetGségek, jatszotereken feliil az alabbi teriiletek szamitanak
kiemelt célpontként:

— Kopaszi-gat

— Rupp-hegy természetvédelmi teriilet

— Hosszuréti kilatépont

— Ringld uti kilatopont (Budapesti Szentharomsag templom felsGkertje)
— ,Vonatnéz6” (Csukld utca)

— Gellérthegy

— Budai Sas-hegy Természetvédelmi terilet és kérnyezete

— Fatra tér (kilatépont)

— Dunaparty Megalld
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A Dunaparty Megdllé orszagos )

kerékparut mentén
elhelyezked6 népszer(

kerékparos pihenéhely a Duna-
parton. ValdszindGsithetd, hogy a
Duna kozUtmentes partvonaldn
tovabbi kikapcsoldédast célzé
funkcidk is meg fognak jelenni.
Illyen  dunai zavarasmentes
szabadidGs zéna teszi eurdpai
szinten kedvelt hétvégi varossa
példaul Belgradot.

A Xl. kerilet és a XIl. kerilet
hataran, a Budadrsi koparok,
Széchenyi-hegy, Sas-hegy
térségében szamos rekreacios célu kerékparos Utvonal mér jelenleg adottsagnak tekinthetd. A szamos
tdrakor kombindciét kindlé bekerékparozhaté haldézat tovabbi tudatos fejlesztésében nagy
lehet6ségek vannak (14. dbra). Ezen teriletek el6nye, specialitdsa hogy a févaros irdnyabdl tomeges
igény mutatkozik, az kikapcsolddasi célokra konnyen elérheté (kozel van), emellett a kerékparosok
szdmara altaldban véve visszatartd erGt jelent6é magassagi viszonyok lekiizdéséhez is sajatos
adottsagok allnak rendelkezésre: a terilet kotottpalyds kozlekedéssel jol ellatott, melyen
kerékparszallitas is engedélyezett (59-es, 59A és 59B villamos; fogaskerekd vasut — ,,60-as villamos”;
Gyermekvasut). A hegyvidéki teriiletek kerékpdaros elérését még a 212-es autdbusz segiti. Ujbuda
domborzatilag sokkal kedvezébb teriletein is van lehet6ség kerékparszallitasra: a budai fonodd
haldzatan kozlekedd Gsszes Tatra tipusu (piktogrammal jeldlt) szerelvényen szallithatd kerékpar (17-
es, 41-es, 56-0s, 56A, 61-es villamos).

13. dbra: Dunaparty Megallé (forras: Dunaparty Megalld)

14. dbra: Rekredacids, turisztikai célu kerékparos utvonalak

A kérdéses teriletnek csak kisebb része esik a vizsgalati tertletbe (pl. Rupp-hegy, Sas-hegy), és a
kerékparos utvonalak megtervezése tulmutat a jelen szakértGi feladat keretein, azonban az itt
mutatkozo féhaldzati lehet6ségek atfogd atgondolasa nélkiil a XI. kerilet teriiletén haladd rahordé és
Osszekapcsold Utvonalak megtervezése nem lenne lehetséges. Kiilondsem nagy figyelmet igényel a
tervezési terilet csekély magassagi ,hullamzasd” (pl. kvazi vizszintesen vezetett, vagy egy iranyban
folyamatosan kissé emelkedd) idealis kerékparos Utvonalainak beazonositasa, féként a lakéteriletek
és a kozponti munkahelyi zondk, valamint a f6 kirdnduld utvonalak irdnyaban.
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Példajelleggel a 7. fliggelékben mutatjuk be a Sas-hegy térségében ilyen megfontolasok alapjan
mutatkozo potencialis kerékparos utvonalakat.

A térség egyik legfontosabb természeti kbrnyezetet érint6 rahordé Utvonala lehet a Dayka Gabor - Bod
Péter tengely, mely egy természetkozeli (Sas-liget) kerékparos Utvonal, jelenleg is hasznalt természetes
»Csapasirany” a Sas-hegy és a Farkasréti domboldal kozotti nyereg (hago) felé, hosszabb szakaszon
természetes erdén keresztil, ill. természeti teriilet mellett haladva. A Dayka Gabor utca id6szakos
patakvolgy egyenletes meredekségl utcaja, melynek két autds szakasza zsdkutca, és a koztes rovid
szakasz a Sas-ligeten keresztiil egy erdei (t, mely mar jelenleg is csak gyalog és kerékparral hasznalhato.
Innen az Olt utca és Dayka Gabor utca keresztez6désétél a Kutyaugraté tisztdson és a Bod Péter utcdn
keresztill lehet a keriilet kozpontja felé eljutni.

3.2.2 Fejlesztési terilletek

A Duna-part és a Fehérvari ut kozotti,
kozel 5 km? kiterjedés(i zéna Ujbuda
egyik legdinamikusabban fejl6d6
része. Itt az ipari terileteket egyre
inkabb felvaltjak a lakod-, szolgaltato-
és iroda funkciok. A fejlédést tekintve,
kezdetben az ipari  csarnokok
szerepkort valtd atalakitasaval példaul
Uzletek, kiallité termek és
sportkozpontok jottek létre. Ujabban
helyenként teljes rehabilitacio
torténik, a nem hasznosithatd ipari
létesitmények helyén Uj negyedek
jonnek létre. A fejlesztési terileteket a
16. abra mutatja.

15. dbra: BudaPart fejlesztés (forras: Budapart.hu)

Eszakon a Nadorliget laképark, a Szerémi Gt és Budafoki Ut kdzotti iroda komplexum és a Kopaszi-gat
szabadidds zdna valdsult meg. A Kopaszi-gat és a Budafoki ut kozott épil meg egy Uj varosnegyed, a
BudaPart, illetve még az Infopark bévil néhany irodahazzal. A tervezett f6 rendeltetése lako- és
irodaéplletek, tovabba kiszolgalo kereskedelmi funkcid és szalloda is helyet kapna a tertleten. Jelenleg
2-3000 lakas megvaldsitasa és hasonld nagysagu teriileten irodai funkcid kialakitasa tervezett. A
fejlesztés elGkészitése 2016-ban indult meg, 8-10 év alatt tervezik megvaldsitani a kézel 600 000
négyzetméternyi beépitést.

A kovetkez6 nagyobb fejlesztési teriilet a Hengermalom Ut és kdrnyéke, ahol Uj irodahazak, Gzletek és
sportkdzpontok létesiiltek. Tovabbi uj, lakdnegyedek a Szerémi Ut és a Kondorosi at altal kdzrefogott
teriileten épilnek. A déli terliletek sajatossaga, hogy jelenleg csak autdbuszokkal kiszolgalt teriletrdl
van sz6, amik a varosi autépalyakon kozlekednek (zavarérzékenyek), kotottpalyas kozlekedés fejlesztés
nem varhatd, emiatt a kerékpdros kozlekedés felértékel6dhet. A keriilet méretéhez képest még
kiterjedt teriileten, a P6singermajor déli részén, a Spanyolréten, a Madarhegyen és a Hosszuréten
zajlanak lako funkciéju épliletek — csalddi hazak, tarsashazak és laképarkok — épitése. B6vil6 nagyobb
lakott teriilet Sasad kornyékén, a Savoya Park mellett és K6érbereken van.

A XI. kerilet az elmult években is jelent6s kozlekedési fejlesztéseken ment keresztill, ilyen példaul a 4-
es metrod, a hozza tartozé kelenfdldi intermodalis csomdpont, a budai fonddo villamoshaldzat, az 1-es
villamos meghosszabbitasa és ebben a dokumentumban részletezett kerékparos fejlesztések. Szorosan
nem kozlekedéshez kapcsolédd beruhdzads, de a kelenfoldi intermodalis csomdpontot tovabbi
funkciokkal tolti meg a most épild Etele Plaza és a Budapest One.

Az eddigi kotottpalyas fejlesztések mellett, jelenleg a Déli koérvasut kapacitds bévitése torténik (3.
vagany és Uj hid épitése), melyhez kapcsolddd fontos fejlesztés az Uj Nadorkert vasutallomas a
BudaPart és az Infopark kozott (4/2020-02-27/FKT hatdrozat, 1655/2017 (IX. 13.) Korm hatérozat).
Ezzel a fejlesztéssel tovabb erGsédik a Budapesten belili ,,S-Bahn jellegli” kozlekedés.
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Keleti irdnyban két 4j Duna hid — Galvani hid és Albertfalvai hid biztosit uj relaciét, az eddig kozvetlenil
nem elérhetd XXI. kerilettel (Csepellel). Kozéptavon az egyik hid, (11/2020-02-2/FKT hatarozat) —
Galvani hid épll meg, 2x2 forgalmi sav mellett villamospdlya és magas mindségl kerékparos
infrastruktura is megvalésul.

A Budafoki Ut megujulasa kozosségi tervezéssel egyitt torténik, a tarsadalmi egyeztetés a belsé
szakaszrél 2020. junius 5-én zdrult le. A jelenlegi 2x1 forgalmi sdv, két oldali parkolds és keskeny jarda
helyett egy Uj kozteriilet haszndlatot, kerékparos-, gyalogos- és kozOsségi kozlekedést elényben
részesit6 Utszakasz jon létre.

Tovabbi fejlesztési terlilet az M1-M7 bevezet6 mentén, kiemelten a Dobogén megvaldsulé Dél-Budai
Kérhazcentrum, de a 10/2020-02-27/FKT hatarozat szerint az épitési helyszin még pontositasra kerul.

Osszességében elmondhatd, hogy a teriileten elhelyezkedd lakéteriiletek és kiilénbdz8 célpontok
miatt indokolt minden fontosabb kozuti kapcsolat esetében a kerékparos fejlesztések lehetGségének
vizsgdlata. Lényegében nem azonosithatd olyan kiterjedtebb terilet, amelyen nem szamolhatunk
kerékparos kozlekedési igénnyel. Némileg igénymentes reldcidknak tekintheték a domborzati
adottsagok miatt nehezen jarhaté zéndk, savok (Sasad, Madarhegy északi részei, Rézsavolgy déli
oldala), illetve a csekélyebb terilethasznalat miatt a Budadrsi Repll6tér térsége.

Dinamikusan fejl6dé terilet

Boviil6 lakott teriilet

Uj iroda/szolgéltatas funkciok

Egyéb fejlesztési teriiletek

: . Uj vasutéllomés
> Ujhid
0 Kozutfejlesztés

16. dbra: Ujbuda fejlesztési teriiletei
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3.2.3. Akerékparos kdzlekedés szerepe

Az e-UT 03.04.13 Kerékparozhaté
kozutak tervezése muszaki elGirds 2.2.
Haldzattervezés c. pontja szerint ,a
kézlekedés célu uthdlozat tervezése
sordn a kerékpdrozdsi szokdsok, igények,
forgalmi és baleseti adatok feltdrdsdval,
részletes, regiondlis vizsgdlatokkal kell
meghatdrozni a fejlesztési célokat...”,
azonban az el6irds ezen felil nem
tartalmaz a forgalom becslésére
alkalmazhato egzakt médszert.

A kerékparos forgalom a haldzati terv
id6horizontjaban (k6zép- és hosszu tav) a

Mindennapi
hasznalat

» A
févaros kézség
6% < 51%

tervezett beruhazasok hatasara
nagysagat és térbeliségét tekintve is
jelentésen  valtozik. A meglévé

17. abra: ElsGsorban kerékparral kézleked6k aranya (forras: Magyar

Kerékparosklub)

kerékparos forgalom abban az esetben
lehetne a tdvlati forgalom kiinduld
modellje, ha a tavlati forgalom erre épiil§
becslésére rendelkezésre allna
valamilyen elfogadott mddszer. A vizsgalt
teriileten a kerékparos forgalomra sajat
forgalomfelvételbdl és korabbi
felmérésekbdl nyertiink adatot.

A vizsgalt tertlet kerékparos
kozlekedésének szerepét részletesen

Atlagos napi forgalomlefolyas

A
J /\w/ \\\

,

2400
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o
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bemutatni csak korlatozottan lehet, mivel
a terlletre vonatkozd részletes adatok
nem allnak rendelkezésre.

18. dbra: Allandd szamlaldberendezés éltal regisztralt napi
forgalomlefolyas (hétvége: kék; hétkoznap: fekete) (forras: BKK)

Ahogy az a mult évszazadban az
urbanizaciés folyamatok elindultak és a
vardsokat motorizalt forgalom

el6segitésére épitették at, a novekvs
forgalom miatt egyre kevésbé szamitott a
kerékparozas biztonsdagos kozlekedési
modként. A 2014-ben készitett Balazs
Mor-terv alapjan Budapesten csak 2%-ot
tett ki a kerékpdrozds a mindennapi
hasznalat soran (5. abra). A Magyar
Kerékpdrosklub és az Innovacidés és
Technolégiai Minisztérium
tdmogatasaval a Medidn orszagos
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kerékparos  felmérést  tartott a
kerékparozasi szokdsokrél 2018-ban.

19. abra: Allandé Szamléldberendezés &ltal regisztrélt heti
forgalomlefolydas (hét napjai 1-7-ig; 2011-kék, 2012-piros, 2013-z61d)
(forras: BKK)
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A Kozép-magyarorszagi régidban a
legalacsonyabb a kerékparosok
részaranya (8%). A févarosban, ennél is
alacsonyabb, mind6ssze 6%, azonban ez
pozitiv képek mutat a néhdny évvel
kordbban készilt Baldazs Mor-tervhez
képest.

A kerékparozas révidtavon a leggyorsabb
kozlekedési eszk6z és tovabbra is igény
van a budapesti kerékpar kozlekedési

halézat infrastruktira fejlesztésére.
Budapesten a legpontosabb
adatfelvételek a Kiskdrdaton taldlhato
szamlalo-berendezések segitségével
keletkeztek.

A 18. dbra mutatja a kiskoruti
szamlaldberendezés altal mért napi
lefolyast. Jol megfigyelhet6 rajta a

hétkdznapi reggeli és délutani csucs. Ami

kiilon kiemelend6, hogy hétkdznap
tobben  hasznaltdk a  kerékpart

(nagysagrendileg haromszor annyian),
mint hétvégén, tehat a kerékparozas a
varosban leginkdbb munkaba/iskoldba
jaro eszkodz (hivatasforgalom), mintsem
szabadidds tevékenység.

A kerékparos forgalomnovekedést tobb
fliggetlen szamlalas egyontetlien
alatdmasztja. A 2013-as értékek legalabb
2,5x nagyobbak voltak a 2011-ben mért
értékhez képest.

Ami a szezonalitast illeti a kerékparozast
nagyban befolyasolja a h&mérséklet.
Azonban, ahogy a 20. dbra is mutatja,
még decemberben is kozel 20 ezren
kerékparoztak a Kiskoruton, ami nem
elhanyagolhato érték.

Napi kerékpdrozads szempontjabdl 0-5
kilométeres tdvolsdag az idedlis, de a
valaszaddk nagy hdanyada, akar 10
kilométert is kerékpdrozna naponta a
Median felmérése szerint ( 21. abra).
Ezek a tavolsagok a varosban biztositjak a
célpontok kozvetlen-, illetve kozvetett
(kombinalt utazas) elérését.

20. 4bra: Allandé szamlaléberendezés altal regisztralt éves
forgalomlefolyas (havi szezonalitas 1-12-ig) (forras: BKK)

Kerékparral munkaba
megtett tavolsag

e 11%)
ELE Ty

-

21. 4dbra: Kerékparral megtett tavolsdg munkdba jarashoz (forras:
Magyar Kerékparosklub)
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22. dbra: Rakdczi hidi mérés eredménye, 2016-2017 (sérga Buda felé,
szlirke Pest felé) (forras: K6zlekedésbiztonsagi és kerékparosbarat
fejlesztések Budapest XI. keriiletében — Ertékterv Kft.)
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A vizsgalt teriiletre vonatkozdan Ujabb és
részletesebb mérés a Rakodczi hidon | o0
2016. oktdbere és 2017. februarja kozott
végzett folyamatos szdmlalas volt, |
melynek eredményét a ( 22. 4abra)
mutatja. 500

A vizsgdlt terllet kozelében a | .

Mdegyetem rakparton 2016. novembere
és 2017. februdrja kozott tortént méres. |, ||| |I| | ..""I..ullh."l||..|||I| M L

A téli id6szakban végzett mérés is jol Nov. 21 Dec. 5 Dec. 19 Jan. 2 Jan. 16 Jan. 30

mutatja a kdrnyezd oktatasi intézmények 23 spra: Miegyetem rakpart mérés eredménye, 2016-2017 (sarga dél
jelent6s forgalomvonzd képességét ( 23.  felé, sziirke észak felé) (forrds: Kozlekedéshiztonsagi és
abra). kerékpérosbarat fejlesztések Budapest XI. keriiletében — Ertékterv Kft.)

3.3 Akerékparos kozlekedés helyzete

3.3.1 A beavatkozasi teriilet kerékparozhatdsaga

3.3.1.1 Uthdldzat és forgalmi rend

Egy teriilet kerékpdrozhatdsdgat (azaz mennyire vonzé a kerékparos kozlekedés szamara az adott

teriilet) leginkabb a biztonsag (objektiv és szubjektiv) és komfortszint leirdsaval értékelhetnénk,

azonban ennek akadalyai vannak:

— az objektiv biztonsagot a baleseti statisztikdk alapjan leirhatjuk, de a kisszdmu eset miatt ez nem
mutat valds képet;

— a szubjektiv biztonsag kérdésének vizsgdlata jelent6sen tulmutat egy KHT keretein, leginkdbb
tudomanyos értekezés keretében elemezheté;

— a komfortszint vizsgalatanak médszertana még kidolgozasra var, azonban megprébalkozunk vele
(lasd lejjebb).

Mindhdrom tényez6t alapvetSen az infrastruktura kialakitdsa hatdrozza meg, ezért a kerilet kozuti
infrastrukturajanak bemutatasa segitségéve is becslilhetd, hogy a terllet mennyire tekinthet6
kerékparozhatdnak. Kerékparozhatdsag tekintetében a fontosabb infrastrukturdlis szempontok:

— Atjarhatdsag:

— Egyrészt hol vannak olyan fizikai akadalyok, amelyek kizarjak vagy rendkivili mértékben
nehezitik a kerékpdros kozlekedést. llyenek lehetnek példaul vasitvonalak, autépalyak,
vizfolyasok.

— Masrészt vannak-e olyan utcak, amelyek kerékparral csak egyirdnyban jarhatok.

— Forgalomszabalyozas:
— a kerékparral torténé kozlekedés lehetGségeit alapvet6en meghatdrozza, hogy az utak
mekkora hanyadan van sebességkorlatozas (20 vagy 30 km/h),
— meghatarozd, hogy az uthdalézat kelléen strukturalt-e, vannak-e jél kialakitott,
atmendéforgalomtél mentes lakéteriiletek,
— csomopontok kialakitasa;

— Milyen tipusu és mindségi kerékparforgalmi létesitmények vannak a fébb irdnyokban.
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Atjarhatésag

A keriletben tobb, erds elvalasztd hatdsu létesitmény, illetve kornyezeti elem talalhatd, ilyenek az M1-
M7 autdpalya bevezetSje és a Budadrsi ut, az 1. és a 30. sz. vasutvonalak, kisebb mértékben a
forgalmas f6éutak, a Hosszuréti-patak, illetve akadalyozé tényez6k egy domborzati elemek. A kertilet

hatdran a Duna és az annak keresztezését lehet6vé tévé hidak alapveté meghatdrozéi a kozlekedési
halézatnak.

A 47. abra mutatja a tervezési terlilet elvalaszté hatasu objektumait és kordonvonalait. llyen
»objektumoknak” tekintjlik tobbek kdzo6tt a magassagkilonbségeket okozdé domborzati adottsdgokat,
mivel a kerékparosok, ill. azok jelent6s hanyada még az elektromos (rasegités() eszkdzok terjedése
ellenére is igen érzékenyek a meredekebb, tovabbd a hosszu emelkeddSkre. Kilénosen kedvezétlen az
emelked6s és lejt6s szakaszok valtakozdsa, ez is féként a kozlekedési (hivatasforgalmu)
kerékparozasnal indokol alternativ Utvonalkeresést.

A kerékparozast akaddlyozo f6 tényezbk:

— A Hamzsabégi Ut menti vasuti toltés keresztezései tul ritkdn kovetik egymast;

— A Budadrsi ut menti vasutvonalon kevés a kijelolt atkelGhely, tobb ,spontdn” gyalogos dsvény is
kialakult;

— Az M1-M7 autdpalya (kilterlleti szakasz) szinte egyaltaldn nem biztosit biztonsagos kerékparos
keresztezési lehetGséget a KGérberki Ut és Budadrs Sport utca kozott;

— Az M1-M7 bevezet6 szakasz és némileg a 7-es f6ut autdpalyaszerlien elvdlasztd hatdsu, kevés a
keresztezési lehetdség;

— A Keriletet tobb nagy forgalmu ,varosi autépalya” szeli at: Galvani utca - Andor utca - Egér ut,
Szerémi ut, Hunyadi Janos ut - Budafoki ut, Budaorsi ut - Alkotds utca - Hegyalja ut, Irinyi Jézsef
utca - Oktéber huszonharmadika utca - Bocskai Ut - NagyszG616s utca;

— Domborzati ,elvalasztd” hatds: Sas-hegy, Madar-hegy, Rupp-hegy, Gellért-hegy, Kelenvolgy és
Rozsavolgy kdzotti dombhat budafoki és kamaraerdei dombhat;

— JelentGsebb zart teriilet a Sas-hegy keritéssel elvalasztott természetvédelmi terlilete, ez alatt a
kvazi egytagu zartkertes zéna és a Pet6fi Laktanya.

A 24. 3abran lathatd a kerilet utcainak kerékpdros atjarhatdosaga: a kerékparos kozlekedés
szempontjabdl azonos a kétiranyd, illetve a kétirdnyu kerékparforgalom szamara megnyitott egyiranyu
utca, azonban a kerékparral is csak egy irdnyban jarhato utcak jelent6s akadalyt képeznek a kozleked6k
szamara.

Forgalomszabalyozas

A keriletben — kiilondsen a nagyobb forgalmu terileteken — a kozuthaldzat jol strukturdlt, a féutak
kozott forgalomcsillapitott teriletek talalhatdk, amelyek jelent6s részét elkeriili az &tmendéforgalom.
Azonban vannak olyan ,menekil6utak”, amelyeken gyakori az indokolatlanul nagy forgalom, illetve
szdmos szakaszon a sebességkorlatozas betartatdsa érdekében tovabbi intézkedések sziikségesek —
ezeknek a helyszineknek az azonositdsa és a javaslatok megfogalmazasa az 5. fejezethez késziilt
utcaszintU vizsgdlatban szerepel.

Meglévé kerékparforgalmi létesitmények

Az Uthdaldzat kerékpdrozhatdsagat leiré meglévd kerékparforgalmi létesitményeket a KHT-Utmutatd
el6irasainak megfelelen a 3.3.2. fejezetben ismertetjlik.
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UJBUDA | KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERV
Mellékutcak kétiranyusaga kerékparral, meglévd allapot
M 1:40 000 (A3)
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UJBUDA | KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERV
Megengedett sebességek a teljes kerékparozhato
kozuthalozaton, 2020
M 1:40 000 (A3)
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Ha eqy kozteriileten gépjarmiivek és kerékpdrok is
kozlekedhetnek, ott a nagyobb megengedett
sebességet tiintettiik fel (tehdt pl. az uttal
bdrhuzamos kerékpdrut esetén is a gépjarmlivekét),
ahol csak gyaloglds és kerékpdrozds megengedett,
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UJBUDA | KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERV
Kerékparozhato kozuthalozat meglévé komfortszintjei
M 1:40 000 (A3)

X|/g térképvazlat
Bonum Via Kft. - Ertékterv Kft.
2020.07.17.

26. abra
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3.3.1.2 Forgalmi viszonyok

Gépjarmdforgalom

A kerileti kézutak forgalmi viszonyait elsGsorban a Budapest Kozlekedési Kbzponttdl az Egységes
Forgalmi Modell adatait tartalmazd adatszolgdltatds alapjan mutatjuk be. Az elérhet6 informacidkat az
alabbi harom nagyméretdl forgalomaramldsi dbra mutatja be:

—  Személygépjarmdi, kisteherautd (<3,5 t) és kerékparforgalom (27. dbra):

— KP: kerékpar — a kerékparforgalomrdl kapott adatok értékei egyes helyszineken valds
forgalomnak megfelelnek, azonban szdmos helyen tavol esnek a valdsagban tapasztalhato
értékektdl, ezért az aldbbiakban a kerékparforgalomrdl mas forrdsokbdél szarmazo adatokat
is bemutatunk.

— SZGK: személygépjarmd,

— JIT: 2 tengelyes tehergépjarmd, < 3,5 t (Kistehergépjarm(i kategdriaba tartozik minden ,,B”
kategérids jogositvannyal vezethetdé tehergépjarmi, jellemz6en furgonok vagy
személygépjarm(ivek aruszallitasra atalakitott valtozatai).

— Tehergépjarm( forgalom (28. dbra):

— J2T: 2 tengelyes tehergépjarml, 3,5 t - 7,5 t (Nagyobb furgonok, kisteherautdk,
autémenték);

— J3T: 2 tengelyes tehergépjarmd, 7,5 t — 12 t (Nehezebb tehergépjarmuivek két tengellyel);

— JAT: 3-4 tengelyes tehergépjarm(, nyerges vontato, egyéb nehézteher-gépjarmd > 12 t
(Nyerges vontatok, pdtkocsis tehergépjarm(ivek, 3-4 tengelyes nehéztehergépkocsik,
hulladékszallitok).

— Kozosségi kozlekedés forgalma (29. abra).

A XI. keriiletbe érkezik be Magyarorszag legforgalmasabb autépdlyaszakaszanak (M1-M7 bevezetd)
gépjarm(iforgalma, illetve a kerileten halad keresztiil a XXII. keriiletbdl és a dél-budai agglomerdacidbol
indulé ingazé forgalom jelentds része (kiiléndsen Didsd, Erd, Szazhalombatta). A forgalmi viszonyokat
alapvet6en meghatarozé tovabbi adottsdg a domborzat (Budai-hegyek, Gellért-hegy, Duna), a Duna-
hidak elhelyezkedése, és teriileten athaladé vasutvonalak.

Az aldbbi dbran jol lathatd, hogy a kerlileten athaladd gépjarmiforgalom elsGsorban az M1-M7
autdpalya, illetve a 6. sz. féut irdnyabdl érkezik, majd elsé sorban a Duna-hidakat célozza.
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27. 4bra: Ujbuda személygépjarmd, kisteherauté (<3,5 t) és kerékparforgalma (forras BKK)
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Kerékparforgalom

A XI. kerulet az egyik ,legkerékparosabb” keriilet Budapesten, itt taldlhaté a legnagyobb
kerékparforgalmat lebonyolité Utvonalak egy része (pl.: Bartok B. ut, Szent Gellért tér), illetve tobb
jelent6s, kerékparforgalmi létesitmény segiti a kerékparos kozlekedést (Szerémi at, Fehérvari t,
Barték B. ut, Mlegyetem rkp. stb.). A kerékparforgalom jelenlegi nagysaga alapjan a jov6beni
kerékparforgalom nagysdgara nem lehet kdvetkeztetni, mert azt alapvetéen a kerékparral térténé
kozlekedés feltételeinek a valtozdsa hatdrozza meg: azonos infrastruktira esetén kismérték(
novekedéssel szamolhatunk, azonban a kerékparozds feltételeinek (biztonsag, kényelem)
fejlesztésével jelent6sen, akar tobbszordsére is novekedhet a kerékparforgalom.

A kerilet kerékparforgalmanak mérése a 2020. évi jarvanyhelyzet miatt jelenleg nem adhat
altalanositasra alkalmas adatokat, ezért elsésorban korabbi adatok segitségével mutatjuk be Ujbuda
kerékpdros forgalmdnak néhany fébb jellemzgjét.

A fentiek okdn jelen fejezetben a kerékparos forgalom nagysagat egy-egy kiragadott helyszin
segitségével mutatjuk be.

Bartok Béla ut

2018. 6szén a BKK egy ideiglenes mérGhelyet létesitett a Bartdk B. Ut Bertalan Lajos utcai csomdpontjat
kovetd szakaszon a varoskdzpont felé vezet6 kerékparforgalom mérésére, ennek adatai lathatok az
alabbi abran.

Az adatok alapjan kimondhatdé, hogy a belsé Bartok B. uton iskolaid6ben, nem télen, munkanapokon
a forgalom nagysaga 2500-3000 kp/nap/két irany. Meg kell jegyezni, hogy ekkor még hianyzott a
Bartdk B. Ut kozéps6 szakaszan a kerékparsav, amely 2020. aprilis folyaman késziil(t) el.

Bartok B. ut (Bertalan L. u., 2018.09.21.-2018.01.07., egy irany)
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30. abra: Bartdk Béla ut kerékparforgalma (2018. Gsz-tél)

A koronavirus-jarvany miatti korldtozasok idején, 2020. aprilisdban tértént mérések is a fentihez
hasonlé értékeket mutatnak annak ellenére, hogy ekkor — a Bartdk Béla Ut forgalma szempontjabol
jelentds — egyetemek mar zarva voltak. igy a forgalomndvekedés nem vizsgalhatd, de feltételezhetd,
hogy a jarvanyhelyzet nélkil relevans novekedés lett volna kimutathaté a Barték Béla ut
kerékparforgalmaban.
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31. dbra: Bartok Béla ut kerékparforgalma (2020. aprilis, jarvanyhelyzet idején)

Budafoki ut

A Budapest XI. kertlet, Budafoki ut (Szt. Gellért tér — Dombdvari ut) feldjitdsahoz késziil6
dontésel6készité tanulmany sordn végzett adatgydjtés szerint: ,,a napi kerékpdros forgalom Budafoki
ut vizsgdlt szakaszdnak kiilsé, a Bogddnfy ut és az Oktéber huszonharmadika utca kéz6tti szakaszdn
iranyonként kb. 200 (két iranyban ésszesen kb. 400), mig a belsé, Oktober huszonharmadika utca és
Szent Gellért tér kbzétti szakaszon irdnyonként kb. 300 (két irdnyba Gsszesen kb. 600-650) kerékpdrosra
becsiilhetd. A mérés [2018.] november 22-én tértént, kedvezébb idéjdrdsu honapokban a forgalom
ennél lényegesen magasabb: a kiskéruti'? és Bartok Béla uti méréhely adatai szerint egy dtlagos
szeptemberi, oktober eleji hétkéznap forgalma ennél kb. 2-2,5x magasabb,*? azaz a Budafoki ut belsé
szakaszdnak kétiranyu kerékpdros forgalma kedvezd iddjdrds esetén napi 1200-1500 kerékpdrosra
becsiilhetd.”

MUegyetem rakpart

2016. telén a BKK egy ideiglenes mérbShelyet létesitett a Mlegyetem rakparton a Szent Gellért tér és a
Bertalan Lajos utca kozotti szakaszon (az Egyetem K épiilete el6tt). A méréhely a kerékparuton zajlé
mindkét irdnyu forgalmat mérte.

11 https://kerekparosklub.hu/szamlalo/adatok
12 A BKK-tol kapott adatok szerint a Bartok Béla Uti szamlalé adatai szerint a szeptemberi csicsnap forgalma 2,6x-osa volt a
november 22-inek
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JOl lathato, hogy a kerékparforgalom az hdémérséklet csokkenésével visszaesik, de a téli
munkanapokon tartésan megmaradt napi 300-400 kerékparos.

M(iegyetem rkp., K épiilet (2016.11.21.-2017.03.15., két irany)
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32. abra: Mlegyetem rakpart kerékparforgalma (2016. tél)

Szent Gellért tér

A Szent Gellért tér esetében 2014. évbdl allnak rendelkezésre a kiskoruti méréhely adataibdl
felszorzott forgalmi adatok (hétkéznap, j6 id6)® :

— 2014. tavasz 3300 kp/nap/irany,

— 2014. nyar 3500 kp/nap/irany,

— 2014.38sz 3800 kp/nap/irany.

A Szent Gellért téren jelenleg ~6000 kp/nap/két irany forgalomnagysagot feltételezhetiink
iskolaid6ben, nem téli idGszakban.

Szerémi Ut

Jelen  kerékparforgalmi  haldzati
tervhez kapcsoldodva végeztink | .
forgalomszamlalast a Logline |
Sensing Kft. segitségével a Szerémi | s

Szerémi ut (Hauszmann A. u. - Prielle K. u., 2020.)

ut Hauszmann A. u. és Prielle K. u. |
kozotti szakaszan taladlhaté | L]
kerékparuton. e M ‘ ‘ o
200 i [ =

s . .7 .. 100 |
A marcius elején kezdtik meg a M EEEEEER o N j i
forgalomsza’mla’la’st azzal a Cé“al, 03.5)9,‘03:0403:]4035‘172,DECJSE‘CSJGJGE‘S:‘ 03‘1’5 Ds,Hi'f,‘Da,x;a‘Disf‘nacz‘c_m;l,nas,‘z;,cs\floasc 03;5
hogy a 2-3 hét alatt a koratavaszi 4 LOCLINE e balell T

hideg és a gyorsan felmeleged§ id6
hatdsat is be tudjuk mutatni az 33. dbra: A Szerémi Ut kerékparforgalma (2020)

adatsorral. Azonban a

koronavirussal kapcsolatos jelentGsebb intézkedések ebben az idészakban hoztak meg, 2020. marcius
11-én veszélyhelyzetet hirdetett a kormany, bezartak az egyetemek, majd kés6bb az iskolak is, egyre
tobbe alltak at tavmunkara, igy az ebben az idGszakban mérhetd adatokbdl érdemi kovetkeztetések
nem vonhatdk le. A marcius végi adatok jol mutatjak, hogy az ilyenkor altaldnos forgalomnovekedés
helyett a kerékparforgalom milyen jelent6s mértékben esett vissza.

13 Bencze-Kovacs Virdg, Bereczky Akos, Abel Melinda: A kerékparos forgalom elemzése Budapesten. Utligyi Lapok, 2020.
aprilis.
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A fent vazolt koriilmények miatt ebbdl az adatsorbdl atfogd becslést nem tudunk tenni, de
feltételezhetd, hogy e keresztmetszet forgalma Gsszel és tavasszal meghaladja az 1000 kp/nap/két

irany értéket.

3.3.1.3 Parkolasi rend

Ujbuda belsé zéndjaban a - — .
rendelkezésre all6 szabad "»\c,mqy
kozteriilet tobbnyire csekély, HeQY?/
e P 2 %
féként a XX. szdzad elsé Y
, o 3 . Y/
felében kialakult EK-i / %, %
, , , Sas-hegy TVT
szegmens (Bartok Béla ut
térsége) esetében az intenziv
tertilethasznalat  jellemz6.
Ezen esetekben tobbnyire a
meglévé Utpdlyan tisztan
kerékpdros funkciéju felllet |s X
csak a parkoldsi igények % A
Y s , . >
rovasara alakithatd ki. ARG

-«
3
<
bl
>
I <
v
3
w

0,
=
PN

Lagymanyos

Kelenfold Varoskozpont

A kerékpdros  felliletek ,

nbvelé,sé.nek’ kérdésé,bel? a b : %, s ey
parkolasi és  kerékparos

funkcidk indokoltsaganak

Osszevetését, sllyozdsdt minden esetben a konkrét adottsdgok mérlegelésével szikséges
megvaldsitani. Jelenleg a Hamzsabégi uttél a belvaros felé elhelyezkedé teriilet egy részén kell a
kozterilleten torténé parkolasért dijat fizetni. A jov6ben tervezett a fizet6ovezet déli iranyu
kiterjesztése. Jelen haldzati terv kidolgozadsa soran kormdnyzati dontéssel, a jarvanyhelyzetre valé
tekintettel ingyenessé tették a kozterileti parkolast Magyarorszag teljes teriletén.

34. dbra: Varakozasi ovezetek a kerilet belsé teriletein

3.3.1.4 Kerékpdrparkolds, -tarolds és multimodalitds

A kerékparok elhelyezése kapcsan — a legtipikusabb hasznaldi csoportokat és szokdsokat vizsgalva —az
alabbi harom funkcié azonosithaté:

— Lakhelyi kerékpartarolds: nagy laks(riségli teriletek tipikus problémaja, hogy nem megoldott a
kerékparok biztonsagos, fedett és konnyen megkdzelithetd elhelyezése. Ezért lathatunk sokszor
erkélyen falra akasztott kerékparokat a panelhazak esetében. Ez a probléma — a kerékparral vald
elindulas nehézsége — a kerékparos kozlekedés egészének attraktivitasat csokkenti — relevans
probléma a nagy kertileti lakdtelepek esetében.

— Kerékpartarolas a célpontoknal: ugyan Ujbuda a kozteriileti kerékpartarolds szempontjabdl
viszonylag kedvezd helyzetben van, emellett egyre tébb helyszinen — iskoldknal, hivataloknal,
nagyobb Uzleteknél — taldlkozhatunk kerékpdrtaroldkkal, azonban a parkoléhelyek kinalata még
jelentés mértékben tovabb fejleszthetd. Mint dltaldban, itt is nagy szdmban fordulnak el elavult
(felhasznaldbaratnak és kerékparkimélének nem tekinthet6) tdmaszok.

— B4R helyszinek: mar jelenleg is tobb helyszinen taldlhatok B+R taroldk a keriletben (Etele tér,
Ormez6, Bikas park stb.), azonban szamos tovabbi — elsGsorban villamos-, illetve néhdany
jelent&sebb buszmegalld esetében lenne indokolt kerékpartaroldk elhelyezése, hogy a kerékpar,
mint az utazasi lanc egyik szereplGje megjelenhessen.

3.3.1.5 Kerékpdros utiranyjelzé tablarendszer

A jelenleg meglévé kerékparos infrastruktira mentén jellemz&en telepitésre keriiltek a hagyomanyos
atirdnyjelzé tablak. Jelenleg a terlileten még nem taldlhatd az Ujabb, az orszdgos torzshdldzati
elemeken kotelez6en hasznalandé tipus.
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3.3.1.6 Online felmérések eredményei

A beavatkozasi teriilet kerékparozhatdsagdnak, problémadinak megismeréséhez elengedhetetlen az itt
kozlekedSk véleményének kikérése, oOtleteik, igényeik 0Osszegyl(ijtése. Ennek érdekében online
adatgydjtést végeztiink az itt kozleked6k kérében, amelyet az aldbbiakban mutatunk be.

Térképes adatgydjtés

A Mapeo térképes észrevételgyljté fellilet segitségével biztositottuk az érintettek szdmara, hogy
térképen, konkrét helyhez kototten fogalmazhassdak meg a tapasztalt problémakat a jelenlegi
infrastruktira kapcsan, illetve adhassanak javaslatot a jovSbeni fejlesztésekhez. Osszesen 418 db
észrevételt kaptunk az aldbbi abran lathato helyszinekhez kétotten.

A megkapott észrevételeket feldolgoztuk, kategorizaltuk az alabbiak szerint:

— A 35. dbran gydjtottik 6ssze azokat az észrevételeket, amelyek a meglévé kerékparforgalmi
|étesitmények hibdira mutatnak r3, illetve azokat, amelyek kerékparforgalmi létesitmény hidnyat
jelezték egy-egy helyszinen. Az észrevételek alapjan tehet6 f6bb megallapitasok:

— Létesitményhidnyt leginkdbb azokon az Utszakaszokon jeldltek a kitolték, ahol kerékparos
f6halozat kialakitasa tervezett/javasolt. Ez megerdsiti, hogy ahol nincs jél, biztonsagosan
kerékparozhatd kozut, ott a felhasznalok kifejezetten igénylik azt.

— A két legs(ir(ibben jelolt hidnyzd szakasz a Bartdk B. Ut kozépsé szakasza, illetve a Tétényi
ut — a tanulmany kidolgozasanak napjaiban a jarvanyhelyzetre adott egyik valaszként
torténik a két szakasz fejlesztése.

— Korabban megfogalmazott feladatok, tapasztalatok alapjan a térképen egyes meglévé
létesitményeket felllvizsgdlanddként jeldltiink — a meglév6é |étesitmények hibaira
vonatkozo észrevételek jelentds része ezekhez a szakaszokhoz kapcsolddik. Ez megerdsiti
javaslatainkat.

— Az Etele Ut kozelmultban atadott kerékpdrutja kapcsan is tobb észrevétel érkezett, itt
els6sorban az iranyhelyes kozlekedés lehet&ségét hidnyoltak tobben. E probléma
megoldasara javaslatot tesziink a fejlesztések kozott.

— A 36. abran lathaték azok az észrevételek, amelyek egy-egy csomodpont veszélyességére,
haszndlhatdsagdnak problémadira hivja fel a figyelmet, illetve szlikiiletekre vagy kapcsolati
hidnyokra mutat ra.

— Akapott észrevételek alapjan egyértelm(, hogy a legjelent&sebb kapcsolati hidnyokat az 1.
sz. vasutvonal elvdlasztd hatdsa okozza a kerékparral kézleked6k szamara.

— A csomdpontokra vonatkozé észrevételek szinte az 6sszes nagyobb kerékpdr és nagyobb
gépjarmdforgalmat lebonyolité csomdpontban megjelennek, ami azt jelenti, hogy a
kerékparforgalom csomdponti atvezetése altaldban nehézséget vagy problémat jelent a
kozlekedSknek. Egyuttal bizonyitéka annak, hogy a kerékparozds nem eldugott, masodlagos
utvonalakon zajlik, hanem a kozleked6k ezzel a méddal is a kdzvetlen és gyors eljutast
keresik a mindennapos kozlekedésben.

— Sokan jelezték egyiranyu utcak kétirdnyu kerékpdrforgalom szdmara torténé megnyitdsanak
szlikségességét, ezt a problémakort a 3.3.1. fejezet elején részletesen bemutattuk.

Az egyes észrevételek a https://www.mapeo.hu/ujbuda/ oldalon taldlhaté térképen az észrevételezett
helyszint mutato jel6l6re kattintva olvashatok.
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35. dbra: Hasznaldi észrevételek: létesitmények hianyossagai
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36. dbra: Hasznaldi észrevételek: csomdpontok és kapcsolati hianyok
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2020. évi online kérdd&iv eredményei

Egy hagyomanyos online kérdGivvel is igyekeztiink megismerni a keriiletben kozlekeddk
kerékparozashoz kapcsolddd szokasait, véleményét. A Févarosban végzett kordbbi kutatasok alapjan
harom attit(idot azonosithatunk a kozlekeddk kdrében: rendszeresen kerékparozd; nem kerékparozo,
de arra nyitott; nem kerékparozo és elutasité. A kérdGivet is ennek megfeleléen allitottuk 6ssze, ahogy

az a 37. abran is lathato.

Budapest XI. keriilet
Kerékparforgalmi Hal6zati Terv

Online felmérés idépontja: 2020.03.02-22.
Kitoltdk szama: 438 f6

lgen | Kerékparhasznalok
b
Kerékparozasi szokéasok
+ Hasznélat célja és gyakorisdga
+ Infrastruktira kialakitdsanak értékelése
/ \\\ « Karilmények (célok) fontossaga
Kérd6iv Kitbltd | ~Srokott kerékparral e
/ == kézlekedni? =
-
i f"\
Igen y—J Kerékpdrozdsra nyitottak
Személyes adatok / ‘
+ Kozlekedés célja Motivalhatésag
em — = < Gl s
\ /4telek teljesilése Sajat kerelpar . ) )
Kozlekedési alapadatok Nem <" esetén nyitolt lenne a kerékparos > + Kerékparozas kiprobalasat elasegitd
\\_\ kozlekedesre? tényezbk
« Jogositvany = "\\\ -
» Béret

Elzdrkézdk

Vélemény a kerékparos kozlekedésrl

+ Fejlesztés fontossaga
- Gépjarmforgalom korlatozadsanak
lehetdsége

37. abra: A kérddiv elvi vaza

Mind NG Férfi
Jogositvannyal rendelkezik a kitolték: 87,2%, 81,4%| 91,1%
Ko6z0sségi kozlekedési bérlettel rendelkezik: 67,0% 74,6% 61,9%
Attitlid Mind NG Férfi
Kerékparhasznaldok 76,3%  69,5%  80,8%
Kerékpdrozasra nyitottak 14,6% 18,6%| 11,9%
Elzarkozdk 9,1% 11,9% 7,3%

120

100

80

20-29¢év
kozott

30-39¢év 40
kozott

19 év alatt

E NG mFérfi

kozott

- 49 év

Kitélték korosztalyanak és nemének megoszlasa

40
20 I

50-59¢év
kozott

60 év felett

38. dbra: A kérddiv kitoltSinek altalanos jellemz6i
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A kérdbivet 438 f6 toltotte ki. A kitolt6k 76%-a aktiv kerékparozénak vallotta magdt, 15%-a
kerékparozasra nyitottnak és 9%-a zarkdzik el a kerékpdrozastdl. A felmérés semmilyen szempontbdl
nem tekinthetd reprezentativnak, azonban ennek ellenére is hasznos kdvetkeztetések levondsat teszik
lehet6vé az 6sszegydjtott anonim adatok.

Kerékparhasznalok

A kérdbivet kitolts, rendszeres kerékparhasznaldk jelentds része, ~65%-a napi vagy legalabb heti
rendszerességgel kerékparral kézlekedik munkaba vagy iskoldba, azaz ez a csoport kifejezetten
gyakorlott kerékpdrozdnak tekinthet6, akik jelentés tapasztalattal birnak a kilonb6z6 kozlekedési
létesitmények hasznalata terén, tisztdban vannak azok el6nyeivel, hatranyaival és veszélyeivel.

Hasznalat célja
50%
40%
30%

20%
= i A ol el
0% .
naponta hetente havonta ritkdbban soha
B Munkéba/iskoldba jarashoz
Vasarlashoz, lgyintézéshez, kiilon arara jarashoz

Szabadidds tevékenység, sportolas

Online felmérés Egyéb utakra n = 4386
2020.03. nem reprezentativ

39. abra: Kerékparhasznalat célja

Allandé vitat generdl, hogy melyik létesitménytipus az optimalis kerékparozas szempontjabdl. A
kérdGivben rakérdeztiink, hogy melyiket miként értékelik a hasznalék. Toronymagasan a kerékparut
végzett az elsé helyen, a kdzépmezényben taldlhaté a kerékparsav és a kisforgalmu lakéutcaban
vezetett nyomvonal, mig a gyalog- és kerékparut, illetve a kerékpdros piktogram az utolsé helyen
végeztek.

Kozlekedésbiztonsagi adatok és a nemzetkozi szakirodalom alapjan egyértelmden kimondhatd, hogy a
Magyarorszagon igen gyakran alkalmazott egyoldali kétirdnyu kerékparut csomdpontjai igen magas
baleseti kockdazattal rendelkeznek (még ahhoz képest is, ha semmilyen 6ndll6 kerékparforgalmi
|étesitmény nincs az Utvonalon, és az autdk kozott kell kerékparozni). A kerékparat elénye, hogy a
folydpalydn valdéban vonzdébb, nyugodtabb, az autdktdl valé nagyobb tavolsag attraktivabba teszi,
azonban a csomépontokban nagyon gyakoriak a konfliktusok, mivel a — kiilénésen a kanyarodd —
gépjarmivezetSk nem érzékelik a logikatlan, nem irdnyhelyes irdnybdl érkez6 kerékparforgalmat. Ez a
probléma irdnyhelyes létesitményeknél (kerékparsavok, irdnyhelyes kerékparat) nem jellemzd, mivel
a kerékparos folyamatos jelenléte az Uttesten biztositja az id6ben torténé érzékelését. A szubjektiv
biztonsagérzet magasabb, az objektiv biztonsag alacsonyabb egy altaldnos varosi egyoldali, kétiranyu
kerékparuton, mint az irdnyhelyesen kialakitott valtozatokon.

Létesitmény tipusa 1 2 3 4 5 Atlagpontszam
Gyalog- és kerékparut 33% 26% 23% 14% 10% 2,6
Kerékparut 4% 3% 7% 13% 80% 4,8
Kerékparsav 10% 13% 24% 32% 24% 3,6
Kerékparos piktogram 29% 32% 29% 11% 6% 2,6
Kisforgalmu lakéutcaban vezetett Gtvonal 7% 16% 36% 25% 22% 3,6

40. dbra: Létesitmények legkedvez6bbnek tartott tipusa a kerékparozok kérében
(1-rossz, 5-jo; n=438 f6, nem reprezentativ)

A kerékpdrral rendszeresen kozlekeddk kérében rakérdeztiink, hogy mennyire fontosak szdmukra az
alabbi tablazatban felsorolt célok/adottsagok. A feljebb irtakkal (kerékparutak nyujtotta — sokszor csak
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szubjektiv — biztonsagérzet) Osszhangban a tobb 6nallé kerékparutat értékelték legfontosabb
tényezbnek a kerékparozas szempontjabdl. Ezt a szakirodalomra és a budapesti baleseti adatokra
tekintettel koriltekintéssel kell kezelni. Jelen tervben minden feldjitandd vagy Ujonnan létesitendd
egyoldali, kétiranyu kerékparut esetében elsédleges fontossagu a csomdpontok megfelel§ kialakitasa.
Ezt koveti a kisebb és lassabb gépjarm(iforgalom iranti hatarozott igény, amely megerésiti azt a
megkozelitést, hogy a kerékparozas feltételeinek javitasaban a létesitmények fejlesztésével egyiitt kell
jarjon, a legtobb esetben azt meg kell el6zze a gépjarmiforgalom megfelel6 szabdlyozasa, csillapitdsa
is.

TényezGk, koriilmények 1 2 3 4 Atlagos fontossag (1-4)
Kisebb autéforgalom 4% 14% 28% 54% 33
Alacsonyabb sebességli autéforgalom 7% 13% 31% 49% 3,2
Kevesebb parkold autd 17% 25% 30% 28% 2,7
Tobb 6nallé kerékparat 4% 11% 16% 70% 3,5
Tobb kerékparsav 6% 20% 28% 46% 3,1
T6bb kerékparos piktogram 15% 34% 27% 25% 2,6
T6bb kerékpartamasz 12% 16% 27% 45% 3,1
Tobb kijelolt kerékparos utvonal 4% 17% 30% 48% 3,2

41. dbra: TényezG6k és korilmények fontossaga a kerékpdrral kozleked6k szamara
(1 - nem fontos, 4 - fontos; n = 438 f6, nem reprezentativ)

Kerékparozasra nyitottak

A jelenleg nem kerékparozo, de a kerékparozasra nyitott kitolték (64 f6) kétharmada rendelkezik sajat
kerékpdrral. Koriikben a legfontosabb kérdés, hogy milyen tényezlk segithetnék &ket, hogy a
kerékpdrozast kiprébaljak. Ennek az eredményét foglalja 6ssze a 42. dbra. Az eredmények alapjan a
dedikalt kerékparforgalmi létesitmények, illetve a kisebb és alacsonyabb sebességli gépjarm(iforgalom
mellett az at6ltozési és mosakodasi lehetdség is fontos szempontként jelenik meg.

Tényez6k 1 2 3 4 Atlagos fontossag (1-4)
Kisebb autéforgalom 5% 16% 23% 56% 3,3
Alacsonyabb sebességi autéforgalom 14% 25% 27% 34% 2,8
Kevesebb parkoldé autd az utak mentén 23% 30% 19% 28% 2,5
Az Utvonal mentén elérheté kozbiciklik 38% 33% 17% 13% 2,0
Tobb 6nallo kerékparat 3% 3% 16% 78% 3,7
T6bb kerékparsav 6% 13% 22% 59% 3,3
Tobb kerékparos piktogram 11% 22% 48% 19% 2,8
Tobb kerékpartamasz 17% 30% 30% 23% 2,6
Zart, fedett kerékpartarolok 19% 19% 31% 31% 2,8
Kitablazott utvonalak 11% 20% 30% 39% 3,0
Pénzigyi 6sztonz6k 16% 23% 28% 33% 2,8
Ismer&sok, kollégak is kerékparral jarndnak 36% 33% 20% 11% 2,1
Atolt6zési, mosakodasi lehet8ség 5% 19% 41% 36% 3,1

42. dbra: A kerékpdrozas kiprobalasat segit6 tényezdk (1 - nem fontos, 5 - fontos; n = 438 f6, nem reprezentativ)
Elzarkdzok

Kerékpdaros kozlekedés el6l elzarkdézoként 40 6 toltotte ki a kérddbivet. Korikben a gyalogos és
kerékparos kozlekedés fontossagdrol, el6nybe részesitésérdl alkotott véleményiikre kérdeztiink ra.
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1 2 3 4 Atlagos elfogadottsig (1-4)

A fenntarthaté kozlekedési modok (gyaloglas,
kerékparozas, koz6sségi kozlekedés) 12% 5% 8% 76% 3,5
lehet&ségeinek fejlesztése fontos

A fenntarthaté kozlekedési modok (gyaloglas,
kerékparozas, kozosségi kozlekedés) el6nyben

. . PR 15% 9% 23% 53% 31
részesitendGk a varos belsd, sirln beépitett
teriletein
A gyalogos kozlekedés biztonsaga és kényelme
érdekében korlatozhatd a gépjarmivek 11% 11% 24% 55% 3,2
sebessége
A kerékpdros kozlekedés biztonsaga és fejlédése
érdekében korlatozhatd a gépjarmivek 17% 19% 19% 44% 29
sebessége

43. abra: Az elzarkdzok véleménye a fenntarthaté kozlekedési médokrol
(1 - nem fontos, 4 - fontos; n = 438 f6, nem reprezentativ)

3.3.1.7 Baleseti helyzet

A vizsgalt terllet utcainak és csomdpontjainak kozlekedésbiztonsagi helyzetét jellemzé baleseti
adatokat a 44. dbra mutatja. A balesetek sirlsodése altaldban egyenesen aranyos a forgalom
nagysagdval.
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44. 3bra: Kerékpdros balesetek 2015 és 2019 kozott
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Kisebb slirlisodések lathatdk egy-egy nagyforgalmu csomdpont térségében (Szent Gellért tér, Méricz
Zsigmond kortér, Kosztolanyi Dezs6 tér, BAH-csomdpont), azonban ezeken a helyszineken tértént
balesetek tobbnyire valdjdban egymastdl tavolabb torténtek, a terileten kerékparos baleseti
gocpontok nem azonosithaték. A s(rlisddések elsésorban a nagyobb forgalomra, az G6sszetettebb
forgalmi szituacidkra vezethet6k vissza.

A Bartok Béla ut mentén az elmult években szdmos kdzlekedésbiztonsagi fejlesztés valdsult meg, itt
els6sorban a KRESZ szabdlyok megszegése, illetve a rosszul megvalasztott sebesség, a Rakdczi hidnadl
és a BAH-csomdpontnal f6leg az egyenes haladd és kanyarodd jarmuvek kozotti konfliktus okozott
balesetet.

A haldzati terv kialakitdsa sordn a jelzett helyszinek mindegyikén fejlesztési javaslatot adunk, emellett
tobb helyszinen az utdbbi években mar torténtek fejlesztési beavatkozasok. A balesetek esetleges
tipikus okanak részletesebb elemzését és a megfelel6 tervezési megoldas kidolgozdsat a
projekttervezési fazisban sziikséges elvégezni.

3.3.2 Meglév6 kerékparforgalmi [étesitmények

A keriilet f6halézatanak* meglévd kerékparforgalmi létesitményeit a 46. dbra mutatja be. Ujbuda
kerékparozhatdsaga mind az orszagos, mind a févarosi atlag feletti, ennek ellenére Gnmagaban a mar
megépitett Utvonalakon is jelentds fejlesztési lehet&ségek mutatkoznak. A felllvizsgalandd kerékparos
szakaszokat (megoldasokat) a fejlesztési tervjavaslatban kilon jeloljak. A kerékparforgalmi féhaldzat
jelenlegi létesitményeinek Osszesitett hosszat tipus és statusz szerinti tablazatban 6sszegezzik (63-64.
abrak).

AXI. keriileti kerékparforgalmi haldzat f6 gyengesége a folyamatossag és az egyenletes teriiletfeltaras
hianya. Szembet(inG6 Péterhegy és Kelenvolgy térségének bekotetlensége és az, hogy Albertfalva
nyugati zonaiba nem jut el folytonos, illetve biztonsagos kerékparos uUtvonal. Bar a kisforgalmu utcak
miatt nem kardinalis probléma, de jelenleg még nincs bekapcsolva Sasad és Sashegy teleplilésrész sem.
A félénkebb, példaul csalados bringazéknak lehet probléma a motorizalt forgalomhoz kozeli haladas,
igy a kerékparsavok nagy aranya. Az I. és XXII. kerilet kozott észak-déli iranyban rendelkezésre all
fizikailag elvalasztott, folytonos kerékpar-utvonal, de kelet-nyugati relaciokrél ez nem mondhaté el: pl.
a Midlegyetem rakpart térségébdl a Kelenfoldi palyaudvarhoz (részben) nagyforgalmu utak
kerékparsavjainak igénybevételével lehet eljutni. Tovabbi probléma, hogy a meglévd kerékparforgalmi
létesitmények egy része sem a kialakitds modjat (biztonsag, komfort), sem a burkolat paramétereit
(felliletépség, szélesség) tekintve nem elégitik ki a kivanalmakat.

A jelenlegi adottsagok tikrében kedvez6, hogy a keriileten beliil mar jelenleg is tébbnyire irdnyhelyes
megoldasokkal taldlkozunk. A kis- és kdzepes forgalmu koézutak szempontjabdl kivanatos, hogy a
kerékparozhatésag fokozatos fejlesztése egyre kozelebb vigyen a teljes kozuthalézat ,,jol
kerékparozhatdova” vélasahoz.

A meglévé f6halozati elemek f6bb kiépitési, illetve karbantartdsi problémai:

— Szerémi Ut (Dombdvari ut — Mez6kovesd utca): A teljes hosszban meglévd gyalog- és kerékparuat
burkolata a Hauszmann utcatdl délre rossz allapotu, fel kell Gjitani.

— Borszéki utca — Egér Ut — Tdvaros Ut — Repuldtéri Ut (teljes hosszban): Az Etele uttdl induld
kerékparuton a Borszéki utcdban folytonossagi hidny van, emellett az Egér uti meglévd kerékparut
burkolata rossz, fel kell djitani és ki kell szélesiteni.

14 Jelenleg Budapestnek nincs hivatalosan definialt kerékparforgalmi f6halézata, azonban a BKK dolgozik egy kerékparforgalmi
mesterterven, amelynek még csak munkakoézi valtozata készilt el. A lefolytatott egyeztetéseknek kdszénhetSen a jelen
tanulmanyban kozoltek 6sszhangban vannak a Févaros felvazolt kerékparforgalmi f6haldzataval.
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Ujbuda kerékparforgalmi halézati terve

— Szabadsdag hid — Bartdk Béla ut — Somogyi ut —Koszoruslany utca (teljes hosszban): A Szabadsag
hidon az atkerékparozas mddja rendezetlen, a legjellemzébb a jardafelllet haszndlata, ami
azonban szabalytalan. A Bartok Béla uti kerékparsavok elkésziiltek, megfelel6nek tekinthet6k. Az
Etele téri régi aluljaréban a tiltas helyett a kerékpdrozhatdsag feltételeinek megteremtése
szlikséges. Jelenleg nem szabvanyos tilté tablazas van érvényben. A Koszoruslany utcai szerpentin
jelenlegi kialakitas szerint sz(ik, nem komfortos, nem biztonsagos.

— Budadrsi Ut: A Beregszasz utcatél délre a meglévé kerékparut burkolata rossz, fel kell djitani.

— Ké&érberki ut: A meglévé kerékpdrut burkolata rossz és keskeny.

— Hamzsabégi uti park: A parkot keresztez6, kettévalasztd gyalog- és kerékparut veszélyes és a park
eredeti funkcidjanak nem felel meg, el6nydsebb lenne (potencidlis adottsag) a kerékparosoknak
a park vasuti toltés feldli szélén torténd vezetése.

— Rétkoz utca: a parkolast kiszolgald szerviziton vezetett kerékparos utvonal nem kedvezd
megoldas, a parkolasi mozgdsok zavardak és veszélyesek a kerékparozokra nézve. Kiilénésen azért
érdekes, mert (jellemz6en) atépités nélkil is kerékparsav alakithaté ki: hegymeneti kerékparsavot
kell kialakitani a gépjarm( forgalmi savok besz(kitésével.

— Egér ut menti kerékparut: burkolata rossz minéségd, leromlott allapotu.

— Altaldnos problémaként tapasztalhatd, hogy a sévények mellett vezetett kerékpdrutak, illetve
gyalog- és kerékparutak esetében jellemzd, hogy a névényzet nem csak a szabadon tartandd
oldalakadalytavolsagot csoékkenti le, hanem sok esetben a burkolat f6lé is beldg. igy csdkken a
rendelkezésre allo tér, kényelmetlenebbé valik a haszndlat, illetve ives szakaszokon a belathatdsag
jelent8s csokkenése balesetveszélyt is okozhat.

45, dbra: A novényzet karbantartasanak hidanya okozta sz(ikiletek (Egér Ut, Szerémi ut)

Osszegezve megallapithatd, hogy a keriilet kerékparforgalmi haldzata jelen allapotaban még sok
hidnyossagot mutat: még nem kelléen biztonsagos, nem minden esetben biztosit direkt eljutdsi
lehet&ségeket, emellett a kerékpdrozdsra valé hajlanddsagot fékezi a kényelmes, illetve vonzé
utvonalak hianya. Utdbbiakra a legjobb példa, hogy a kelenfoldi Duna-parton nem halad kerékparut.

Avonzo helyszinek kihaszndlatlansigéra példa, hogy a Gellért-hegy, a Sashegy, a Sasad - Orsdd és délen
a Kamaraerdé térségi potencidlis rekreacios helyszinek legnagyobb részének bekapcsoldsa még nem
tortént meg. A kényelemmel és a gyors eljutdssal Osszefliggé hidny, hogy a vasutvonalak és a
vizfolyasok dltal ,védett”, illetve természetes lehet&séget add folyosdk (megszakitas nélkili, komfortos
haladast lehetévé tevd) potencialis kerékparutjainak megvaldsitasara még nem kerdlt sor.
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Ujbuda kerékparforgalmi halézati terve

3.3.3  Ertékelés és probléma térkép

A vizsgalt terililet kerékpdrozhatdsdgat a 3.3.1. fejezet — els6dlegesen az atjarhatdsag szempontjabdl —
részletesen elemzi. Atjarhatésagi akadalyokat képeznek a Duna vonala, a vasuti téltések, az M1-M7
autépalya (kilterileti szakasz), az M1-M7 bevezet$ szakasz (Budadrsi Ut) és a nagy forgalmu varosi
utak (7. sz. f6ut, Galvani utca - Andor utca - Egér Ut, Szerémi ut, Hunyadi Janos ut - Budafoki ut, Budaorsi
ut - Alkotds utca - Hegyalja ut, Irinyi Jozsef utca - Oktéber huszonharmadika utca - Bocskai Ut -
Nagysz6l6s utca) — vagyis szamos f6haldzati szerepl Utvonalon nem csak hosszirdnyban, hanem

keresztezd iranyban sincs biztonsagos kerékpdrozasi lehet&ség.

Fontos kerékparozhatdsagi kritérium a domborzat ,elvdlasztd” hatdsa: Sas-hegy, Madar-hegy, Rupp-
hegy, Gellért-hegy, Kelenvolgy és Rézsavolgy kozotti dombhat, budafoki és kamaraerdei dombhat.
Jelent@sebb zart teriilet a Sas-hegy keritéssel elvalasztott természetvédelmi teriilet, ez alatt talalhaté
a kvazi egytagu zartkertes zdna és a Pet6fi Laktanya.

Szintben nem, vagy
nehezen keresztezhetd Gt
Szintben keresztezhetd,
de nagy forgalmu ut
Vastt

Nagy szintkiilonbség
Folyo, patak, csatorna
Jelentésebb zart terlilet
-+ Keresztezés lehetésége
»I Kitaposott dsvény

Baleseti gochely

Jellemzé nagyobb sebesség

Kerékparforgalmi féhalozat
Meglévd

=+ Meglévs, fellilvizsgalandd

Fontosabb kapcsolathiany

.., Budapest-Balaton
kerékparat

=+Pandémia alatt kijeldlt

-+

47. dbra: A vizsgalt teriilet probléma térképe (forras: sajat szerkesztés)

A kerékpdrozast nehezitd tényez6k koziil a gépjarm(iforgalmat és a kerékparos balesetek adatait kiilon
fejezetekben (3.3.1.2 és 3.3.1.7) elemezziik. A gépjarm(iforgalom a kerékparos létesitmény tipusanak
meghatdrozdsa sordan mar a haldézati terv készitési szakaszadban is alapveté paraméter (ekkor
Iényegében csak indikativ, elGzetes tipusvalasztasra keril sor), azonban a tipus végleges megvalasztasa
tekintetében a projekttervezési szakaszban kilonosen fontossa valik a gépjarmd- és kerékparos
forgalom viszonyainak mérlegelése, a vonatkozd mdszaki elGiras figyelembevételével. A baleseti
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jellemz8k vizsgalata is fontos, bar jelentGségét csokkenti a kerékparforgalmi infrastruktara
megvaltoztatasa és ezzel a baleseti helyzet lényeges atalakuldsa. A kerékparozasra alkalmas
kisforgalmu utcahaléozatot és az egyiranyd utcdk adottsagait ugyancsak kilon vizsgdltuk. A
kerékparozast akadalyozd tényezGket egyiittesen az Un. problématérképen mutatjuk be (47. abra).

Az akadalyt képez6 , kordonvonalak” megszakitdsi, vagy athidalasi pontjaiban ugyanakkor potencialis
— olykor nagyon fontos — ,atkelési” helyek adddnak, ezek Osszegzése és dbrdzoldsa a f6haldzati
tervezés egyik kiinduldpontja. A legfontosabb ,nyiladékokat” és atjardkat a 4.4 fejezetben mutatjuk
be.

Altalanosabb probléma, hogy a jelenlegi kerékparforgalmi halézat nyomvonalai nem folytonosak és
nem egyenletesen tarjak fel a tervezési teriiletet, azaz szamos zéna és helyszin nem kielégit6en érheté
el.

3.4 Kozbringa \\’

A Bubi szolgdltatasi terllete |"«
jelenleg csak a kerilet belsé
terlleteit érinti, allomasai elsé
sorban a Bocskai uton beldl

7
Petgfihid
7 Borargl

taldlhatok. )
/ ym\és\"
A Bubi szolgéltatdsi teriiletének |17 /c—,/ l,
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48. dbra: MOL Bubi gy(jt6allomasok a XI. keriiletben (forras: molbubi.hu)

3.5 Szervezeti-mU{kodési
hattér

Az Onkormdnyzat a vérosfejlesztések és az akcidterileti tervek megvaldsitasanak alapvetd
letéteményese. A pdlyazati forrasbdl megvaldsuld programokra az egyes operativ programok irdnyité
hatdsaga az Onkormanyzattal kot megdllapodast a tdmogatas akcidtervben jeldlt céljainak a
szabdlyszer( felhaszndldsara. Feladata a fejlesztések aktiv és passziv résztvevsi (megvaldsitasban
résztvevdk, ill. a megvaldsitas ,haszonélvez6i”, igy a lakossag és a gazdasagi/tarsadalmi szerepl6k)
integralasa.

A kiilsé szervezeteket a hatdsagok, a szakértdk, a civil szféra szerepl6i, a megvaldsitasban érintett piaci
szerepl6k és intézmények alkotjak, akik a megvaldsitas aktiv résztvevéinek egyik csoportjat alkotjak. A
Polgdrmesteri Hivatal részben, mint az 6nkormanyzati feladatok el6készitésének és végrehajtasanak
egyik szervezete, ill. részben, mint kiils6 szervezet, hatdsagként jelenik meg a megvaldsitasban.

Ami a kerékparuti fejlesztések EU-s finanszirozasu megvaldsitasanak jellemzé keretfeltételeit illeti, a —

pénziigyi értelemben — nem bevételtermel projekt tekintetében a kedvezményezett 6nkormanyzatok

kotelezettséget kell vallaljanak

— a rendeltetésszerld lUzemeltetési, fenntartdsi, pétlasi feladatok folyamatos ellatasara (kilonos
tekintettel az elGirt minimalis 5 éves kotelezettség idGszakara),

— az ehhez szilkséges technikai eszkdzok rendelkezésre allasanak biztositasara,

— afeladatok ellatasahoz sziikséges szervezet és pénziigyi forras biztositasara.
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A tervezett kerékpdros utvonal — mint kdzosségi kozlekedés szdmara nyitott, kdzcéld hasznalatu
rendszer — tekintetében a bevételképz6dés lehetGségét ki kell zarni. Az 6nkormanyzatokat érinté
nyomvonalas infrastruktira szempontjabdl a fenntartasi feladatok lehatdroldsa az érintett kiilsé
kozutkezel6 szervekkel (pl. BFFH/Budapest Kozut) megallapodas elGkészitésével és rogzitésével, kezelt
terilet alapy, funkciondlis elvii megosztdssal torténhet.

3.6 Fejlesztési terilet kijelolése

A fejlesztési és vizsgalati teriilet Budapest XI. keriilete (Ujbuda). A keriilet a févaroson beliil a budai
kerlletekkel —északon az I., északnyugaton a Xll., délen pedig a XXII. kertlettel — hatdros. Itt a keriletek
kozotti hatarvonalak tobbé-kevésbé egybeesnek a Budai-hegység egyes vonulataival: Sas-hegy, Madar-
hegy, Rupp-hegy és Gellért-hegy. A tervezési terllet keleti hatarvonala a Duna folyam.

A keriilet nyugaton Budadrssel hatdros. keleten a pesti keriiletektsl a Duna valasztja el. Ujbudat az V.
kerillettel a Szabadsag hid, a IX. kerllettel a Szabadsag hid és a Pet6fi hid koti 6ssze. Csepel-szigettel
(XXI. kerulet) még nincs kapcsolata, amit a Galvani hid, valamint az Albertfalvai hid teremthet meg.

A XI. kerllet kozigazgatasi terllete az egy tervezési mihelymunka (egy 6nallé projekt) keretében
vizsgdlatra érdemes idedlis f6hdaldzati méretnek mind nagysagrendjét, mind lehatdrolhatdsagat
tekintve jol megfelel. Természetesen ebben az esetben is szlikséges a szliken vett tervezési terlileten
tulmutaté f6haldzati gondolkodast érvényesiteni, kiilonosen az 1., Xll. és XXII. kerilet irdnyaban. Ezt a
kiterjesztett gondolkodast a tervezés folyaman maximalisan megvalésitottuk.
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4  Fejlesztési lehet8ségek felmérese

4.1 Akerékparozhato varos fejlesztése

4.1.1 Alapok

A fejlesztési lehet8ségek attekintése el6tt tisztan kell 1atni, mit szeretnénk elérni. A kozlekedési
rendszer a teljes varosi élet egyik alrendszere, melynek fejlesztése, alakitdsa a varos(rész) élhet6bbé
tételét célozza. Ennek sordn meg kell vizsgalni a kozteriletek kialakitdsat abbdl a szempontbdl, hogy
azok milyen hatékonysaggal szolgaljdk ki a mobilitast. A helyzetértékelési fejezet alapjan
megallapithatjuk, hogy sziikséges a kozteriiletek emberléptéklivé alakitasa, a kozteriilet-hasznalat
optimalizalasa olyan mddon, hogy az mindenki altal biztonsagosan és kényelmesen hasznalhatéva
valjon. Ennek egyik kdvetkezménye — és egyben a fejlesztések egyik indikdtora — a kerékparozas
részaranyanak névekedése.

A kerékparozas feltételeit nem célszer(i (mint ahogy egyetlen mas kozlekedési modét sem) agazati
szemlélettel fejleszteni. A kerékpdrozas Budapesten nem fejleszthetd ,,maradék”-elven, azaz ugy, hogy
a meglévé kozlekedési infrastruktdran tul, a megmaradt teriileteken alakitunk ki kerékparkozlekedésre
szant fellileteket. A varos lakdi a legritkdbb esetben haszndlnak kizarélagosan egyféle kozlekedési
maddot (tehat nem ,autdsok”, nem ,kerékparosok”), hanem azokat ati céljuknak megfelelGen
kombinaljak. Minden varos célja, hogy ezen utazdsok egyéni hasznait és tarsadalmi koltségét
egyensulyba hozza. Ezért toérekednek arra a varosok, hogy a legnagyobb helyigény(i, messze
legmagasabb  objektiv  kozlekedésbiztonsdgi  kockdzatot jelents, légszennyezést okozod
gépjarmiforgalom nagysdgdt és sebességét optimdlis szinten tartsak — vagyis csak akkor legyen
érdemes autdzni, ha az valéban sziikséges. Minden mds utazdsra ott a kozosségi kozlekedés, gyaloglds
vagy a kerékparozas.

A kerékpdrozas Budapesten versenyhdatranyban van: a gyaloglas, a kozosségi kozlekedés és az autdzas
szamara mindenhonnan mindenhova kozvetlen eljutast, biztositd, akadalytalan (az autdzas
tekintetében mindenképp) és vonzd, de legaldbb megfelel§ szinvonalt infrastruktura Al
rendelkezésre, a kerékpdrozas esetében ez nincs igy. Azaz a jelenlegi kozlekedési infrastruktura
Osszességében nem alkalmas arra, hogy a kerékparkozlekedést valédi alternativaként biztositva a
gépjarmiforgalmat a varos egésze szempontjabdl optimalis szinten segitsen tartani.

Mindenki Az egyes médokkal kozlekedve az uthalézat: Legfontosabb
szamara olcs6n - hatraltatoé tényez6k
elérhetd? barhonnan-

vonzé? béarhova kdzvetlen biztonségos? akadalytalan?

eljutast biztosit?

—gépjarmiivek okozta
GYALOGLAS igen korlatozottan igen korladtozottan korldtozottan |kézlekedésbiztonsagi kockazat
— akadalymentesités hianya

— a tobbi autd okozta torlédasok

ORI igen korlatozottan korlatozottan igen korlatozottan kadal tes jarmivek,
T g g nerjnzja adalymentes jarmavek,
megalldk
S 2 —gépjarmiivek okozta
KEREKPAR és

igen nem igen nem korldtozottan |kdzlekedésbiztonsagi kockazat

MIKROMOBILITAS s "
—vonzod Uthalézat hianya

—a tobbi autd okozta torlédasok
AUTO nem igen igen igen igen —a tobbi autd okozta parkolasi
problémak

49. dbra: Versenyhatranyok, Ertékterv Kft., 2019

Kilonos figyelemmel kell lenni a kdzuti kozlekedésrdl szold 1988. évi . torvény biztonsagos kdzlekedési
feltételek kialakitasardl sz6l6 paragrafusara®®, amely alapjan a kerékparozas biztonsagos feltételeit

15 8. § (1a) A kozutak tervezése, fejlesztése soran Ugy kell eljarni, hogy a biztonsagos kozlekedési feltételek valamennyi, a
kozuton kozlekedni jogosult szamara biztositottak legyenek.

12. § (6) A kozuti forgalmi rend kialakitasanal kilonés figyelmet kell forditani (...) a gyalogos- és kerékparos-forgalom
biztonsagara (...).
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minden olyan Uuton meg kell teremteni, ahol maga a kerékparozas nem tilos. A biztonsagos kialakitas

77

kritériumait a vonatkozé e-UT 03.04.13:2019 Utligyi M(szaki ElSiras tartalmazza, amely ugyan nem

Y4

kotelezd érvényli az 6nkormanyzati kezelésl utakon, de nagyon ajanlott annak betartasa.

4.1.2 Célok

Ujbuda szédmdra az alapvetd célkit(izés a kerékparkdzlekedés versenyhatranyanak csdkkentése, azaz:
a teljes kozuthaldzat biztonsagosan kerékparozhatéva tétele, és a kdzvetlen eljutdsi lehetGségek
biztositasa.

vonzo

0sztonzé

kenyelmes
tényezsk

alapveto
feltetelek kozvetlen eljutast ad

[:] csak akkor erhetdk el, ha a lentiek teljestlnek
. a fentiek eldfeltétele
minden mast megel6z6 alapveto feltétel
50. dbra: A jol kerékpdrozhatd kozathaldzat tulajdonsagai (Noor Scheltema — Recycle City, 2012)

A kozteriiletek atalakitdasdanak kévetkezményeként elvarhaté mérhet6 célok:

— A Budapesti Mobilitdsi Terv 2030 f6varosi kozlekedésfejlesztési stratégia célkitlizésével
megegyezden a kerékparozas részaranya (megtett utak hosszat tekintve) el kell érje az 5%-ot, az
utazasok szamat tekintve a 10%-ot. A BMT céljai a teljes vérosra értendék, igy Ujbuda belsé
részein, az Andor utca vonalatdl északra a kerékpdrozads 20%-os részaranya tlizendé ki célként
(utazdsszam alapon).

— Szignifikdnsan novekedjen azoknak a szama,

akiknek a kerékparozas redlis lehetGséggé valik a mindennapi kdzlekedésben;

akik ténylegesen a kerékparozast valasztjak a mindennapi kozlekedésben elséként;

akik kerékparral jarnak munkdba;

akik kerékparral jarnak iskolaba.

— A kerékparforgalomban azonos ardanyban vegyenek részt nék és férfiak, és minden korosztaly
szamara realis valasztas legyen a kerékparozas.

— Kozlekedésbiztonsagi cél:

— az atalakitasok hatdsara a kerékparos érintettségl karambolok szama csékken (abszolut
értékben, de legrosszabb esetben is a novekvé kerékparforgalomnal jelentésen
alacsonyabb rataju novekedéssel),

— kerékpdrral kdzlekedve senki nem hal meg a kerdilet utjain.

4.1.3 Eszkozok

A megfogalmazott célok eléréséhez hdarom alapveté terlleten kell beavatkozni, ezek a
szemléletformdlds, a kozuthaldzat alakitdsa, és az érintettek kozotti partnerség fejlesztése.
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Koézathalozat

Partnerség

atalakitasa

51. abra: Beavatkozasi terlletek

Szemléletformalas

A kozlekedésrdl vald gondolkodds, a napi mobilitasi dontéseink alakitasahoz jelentds edukacid és
szemléletformdlds sziikséges. Ehhez elsGsorban az aldbbi terileteken szilikséges folyamatos
tevékenységet kifejteni:

Szemléletvaltds a varosi mobilitast érint6 dontéselSkészitésben és a dontéshozatalban.

A fenntarthaté mobilitast tamogatd intenziv kommunikacio, csatlakozas az orszagos vagy févarosi
szintd kampdanyokhoz.

Helyi pénzligyi 6szténz6k bevezetése (kerékpdrral munkdba jards 6sztonzése, kerékparral iskolaba
jaras osztonzése, kozlekedési alapjovedelem).

Fenntarthaté iskolai mobilitas, tanuldk, sziil6k, tandrok szemléletformdlasa, a tanuldk
kozlekedésbiztonsdgat a gépjarmu-kozlekedés szempontjai elé kell helyezni.

Példaként az 5.4. fejezetben bemutatunk néhdny szemléletformalast célzo projektet, kordbbi példat.

Kozuthaldzat atalakitasa

Teljes kozuthaldzat kerékparozhatéva tétele:

Kerékparforgalmi f6haldzat teljessé tétele.

A f6haldzaton kiviili teljes utcahaldzat biztonsagosan kerékparozhatéva tétele.
Beavatkozdsi sorrend: sebességcsokkentés, forgalomcsillapitds, csomdépontok kezelése,
keresztmetszeti Ujrafelosztas, gyalog-kerékparutak, kerékparutak kialakitasa.
Kozlekedésbiztonsagi intézkedések: altalanos sebesség(kilonbség) csdkkentés, a f6bb
Utvonalakon legfeljebb 50 km/h, minden mas utcakban legfeljebb 30 km/h.

Csomodpontok kerékparozhatésaganak javitasa prioritassal bir a folydpalyas szakaszokkal
szemben. Az 6sszes életszer(i kerékparos mozgads megadasa, torkolati kerékparsavok,
el6retolt és indirekt feldlléhelyek, lAmpaprogramok mddositasa (kdzbensé idé modositasa).

Kozosségi kozlekedés és kerékparozas kombinalasanak tdmogatasa:

B+R kerékpartaroldk kialakitasa.

Kerékpar — vonat — kerékpdr utazasi lancok tamogatasa, egylttmikodve a XXI. kerilettel,
illetve az 6sszes érintett agglomeracids telepuléssel.

Mobilitasi pontok kialakitasa.

Kozterileti parkolasi rendszer atalakitasa:

JarmUvek parkolasara haszndlt feliiletek felosztasdban jelenjen meg a modal split
célkitizés, a parkolasi feliiletek 10%-4at (Ujbuda belsé teriiletén 15-20%) mikromobilitasi
eszkdzok szamara lGitemezetten at kell adni.

Ehhez kapcsoléddan integralt gépjarmU-parkolasi menedzsment: parkoldhelyek tételes
nyilvantartasa, keriileti és nem kerleti lakdk és cégek tulajdondban |év6é gépjarmivek
kozterllet-haszndlatanak valds koltségeinek felmérése, ennek nyilvanossagra hozatala,
egyenl6tlenségek megsziintetése, a parkolasi dijak és az éves varakozasi engedélyek dijanak
kozelitése a valds koltségekhez.

Otthoni (elsGsorban lakételepek) kerékpartarolasi program kidolgozasa és beinditasa.
Helyi Epitési Szabalyzat mddositdsa, oly médon, hogy az OTEK kiilénb6zd jarmivek
parkoldhelyeinek kialakitasara vonatkozd elGirasai életszertlibben legyenek alkalmazhaték
(kerékpartarolasi lehetGségek kialakitasa, minimum gépjarmd-parkolészamok helyett
maximum értékek stb.)
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Partnerség fejlesztése

— Szoros egylttmi{kodés a stratégiai kozutkezel6vel (BKK), minden kozteriileti beavatkozas el6tt
(keruleti tulajdonu terileteken is) stratégiai koordinacid.

— Civil szervezetekkel vald egylttmikodés.

— Iskoldkkal valé egylttm(ikodés.

— Magantulajdonu, megosztason alapuld mikromobilitdsi szolgaltatok szabalyozasa.

4.2 llleszkedés fejlesztési dokumentumok

A 3.1. fejezetben vizsgdltuk meg a kordbban elkészitett, meglévé és hatalyos stratégiai
dokumentumok, igy példaul az OTrT, BATrT, OKKHT, BMT, févarosi TSZT, FRSZ kapcsolédé tartalmat. A
vizsgdlt teriiletre készitett egyéb irdnyu tervezési anyagok és elfogadott stratégiai dokumentumok a
vizsgdlati terlileten 1év6 potencidlis kerékparforgalmi fejlesztéseket altalaban prioritasként kezelik,
emellett — ahogy az az egyeztetéseken elhangzott és megmutatkozott — Ujbuda Onkormanyzata mar
rovidtavon is elkotelezett a kerékpdros kozlekedés tamogatdsdban, az azt segit6 infrastruktura
fejlesztésében.

Fontossaga miatt kiemeljik, hogy a Budapesti Mobilitdsi Terv, Budapest kozlekedésfejlesztési
figyelembe véve, ‘distance based’) 58%-rdl 70%-ra kell novelni. Ezen beliil is a kerékparkozlekedés
részaranyat novelni kell 2%-rél 5%-ra. E torekvések eléréséhez komplex szemléletméd és sokrét(
intézkedések szlikségesek, 6sszhangban az OKKHT-ben kitlizott f6bb célokkal.

A tervezett kerékparosbarat fejlesztési beavatkozasok nem igényelnek soron kivili telepiilésszerkezeti
tervi 6sszehangolast. Mivel a teleplilésszerkezeti tervek el6készitése soran nincs lehetéség a jelen
megalapozé munkahoz hasonlé mélységl vizsgalat elkészitésére, a jelen kerékparforgalmi halézati terv
tartalmat célszer(i a soron kovetkezs telepilésszerkezeti tervi felllvizsgalat soran érvényesiteni. Az
FRSZ-ben nincs relevans rendelkezés a javasolt beavatkozasokra vonatkozdan, az illeszkedés és az
0sszhang biztositott.

4.3 Avizsgdlt terllet lehet8ségei, kotottségei

A vizsgalt teriilet teleplilésszerkezeti jelent6ségl fejlesztési lehetGségeit alapvet6en meghatdrozzak a
teriileten athaladd vasutvonalak, autdpdlya és egyéb elvdlasztd hatdsu elemek, illetve az ezeket
keresztezd létesitmények helyzetei, adottsagai. A keresztezG6 létesitmények esetében jellemz6
hidnyossdg az akaddlymentes és konfliktusmentes atjarhatdsag.

Domborzati szempontbdl a keriilet Duna-volgyi (Ldgymanyos, Nadorkert, Szentimrevaros, Kelenféld,
Albertfalva) részének sik terilete kedvez8 adottsagokat teremt a kerékparozashoz, csak felll-, illetve
aluljardk esetében kell érzékelhetd szintkilonbségekkel szamolni. A kerililetben tébb dombos-hegyes
terilet taldlhaté (Gellérthegy, Sas-hegy, Sasad, Gazdagrét, Madarhegy, Péterhegy, Kelenvolgy),
amelyeken a kerékpdros kozlekedés jelent&sen kisebb jelent&ségli, azonban nem elhanyagolhaté.
Ezeken a terileteken elStérbe keriilnek a szabadidGs célu utazasok, illetve az elektromos rasegités(
kerékparok, egyéb elektromos jarm(ivek terjedése jelentés novelheti a dombvidéki varosi
kerékparozas szerepét, volumenét.

Klimatikus és kornyezeti hatdsok szempontjabdl kozvetlenil a Duna melletti teriiletek, a jelent6s
zoldfelllettel rendelkez6 terlletek és a sorfasitdssal rendelkez6 utak kedvezébb mikroklimatikus
adottsaguak. Ezért a f6bb Utvonalakat javasolt ilyen szempontbél is kedvezé helyen kijel6lni, illetve
szlikség és lehet6ség szerint fasitasokat is megvaldsitani a fejlesztés keretében.

A céldllomasok és forgalomgenerdld létesitmények szempontjabdl jelentGs valtozas elsGsorban a
Kopaszi-gat mellett tervezett BudaPark projekt, a Budafoki Ut és Szerémi Ut térségében zajlo
ingatlanfejlesztések és az Etele téri plaza eredményezhet. Az elGbbiek jelentds lakd- és irodaterilet
fejlesztést jelent, mig az utébbi jelentds kereskedelmi fejlesztést jelent.
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Alakéteriiletek kerékparosbarat kapcsolatanak megteremtése az intézményekkel és a munkahelyekkel
eredményezheti a hétkdznapi kozlekedési szokasok kedvezd véltozasat. A megfelelGen kiépitett,
kerékpdrosbarat infrastruktira révén a munkdba, iskolaba jardk részardnya novelhets, amennyiben
biztonsagos, kényelmes és akaddlymentes eljutas biztosithatd. Kerékparosbarat telepilésrészek
kialakitdsaval nem csak az adott varosrészen beliili kerékparos kozlekedés javithatd, hanem a
telepulésszerkezeti jelent&ségli kerékparos infrastrukturakhoz vald csatlakozassal a keriiletek
atjarhatosdga is javul. A jobb és kiterjedtebb egybefligg6 kerékparosbarat teriletek gyorsabb és
kényelmesebb eljutdst biztositanak, ezaltal csokkenheté a hasznalok flggbsége a szezonadlis és
id6jdrasi korlatozo tényez6ktél.

4.4 A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetéségei, kotottségei

Jelen Kerékpdrforgalmi Halézati Terv f6 célja a keriilet komplex kerékparozasbarat fejlesztése a 4.1.
fejezetben leirtak alapjan. A fejlesztés rendszerét a 4.1.3 fejezet, K6zUthaldzat atalakitasa c. alpontja
foglalja 0ssze. Az alabbiakban a mUiszaki lehet6ségek eszkoztarat ismertetjik:

— Kerékparforgalmi f6haldzat teljessé tétele.

— lde tartoznak a varosi és helyi jelent6ségl f6halézati elemek, melyek tobbnyire 6nalld
kerékparforgalmi |étesitményként kerlilnek kialakitasra. Az elvdlasztds mddja és a
létesitmény tipusa a helyi adottsagoktdl és a forgalmi viszonyoktdl flgg. A vizsgalt
utvonalakon a meglévd létesitmény korrekcidja, korszerdsitése vagy teljesen Uj létesitése
merilhet fol.

— Nagyobb forgalmu utak mentén tobbnyire a menetirany szerinti oldalon kerékpdrsavok
kijelolését irdnyozzuk el6, amelyek biztonsdgos csomdponti kapcsolatait is ki kell alakitani

— A megjelolt f6- és gyljt6 utakon a kerékpdarozds feltételeit javitani kell, azokat
kerékparforgalmi f6haldzati elemként sziikséges kialakitani. A forgalomnagysag,
keresztmetszeti elrendezés vizsgdlata alapjan a forgalmi sdvkiosztas és forgalmi rend
maddositasara kell tervet késziteni a teljes Utvonalon tobbféle eszk6z kombinacidjaval a
csomoépontok, kapcsolatok megtervezésével egyitt. Pl.  kerékparsavval, nyitott
kerékparsavval, egyoldali és kétoldali kerékparuttal, koppenhagai tipusu kerékparsavval.

— Afé6haldzaton kiviili teljes utcahdldzat biztonsagosan kerékparozhatéva tétele: Ez a teriileti jellegl
kerékparozasbarat fejlesztéseket jelenti. Ide tartozik minden olyan Utszakasz, ami nem f6haldzati
elem. Alapvet§ cél a vizsgdlt teriilet daltaldnosan kerékpdrozhatéva tétele, ezért terdileti
szemlélettel minden mellékutat és lakoutcdt megvizsgaltunk, és a kerékparozhatdsag
feltételeinek javitasara tettlink vonalas vagy pontszerd javaslatokat.

Ennek eszkozei:

— Kerékparkozlekedés tiltasanak felolddsa, akaddlyok megsziintetése;

— Sebességcsillapitas, forgalomcsokkentés;

— Gépjarmdvel egyiranyd utcdk megnyitdsa kétirdnyd  kerékpdrozds szdmara:
alapértelmezettként minden ilyen utcaban meg kell adni a kétirdnyu kerékparozast.
Amennyiben szélességi- vagy forgalomnagysdg miatti problémak meriilnek fel, annak
kivalté okat kell elsGsorban megsziintetni (csokkenteni a gépjarmiforgalmat,
megvaltoztatni a parkoldsi rendet). A csomdpontokban az els6bbségi viszonyokat
megfelel6en szabdlyozni kell, folydpalya szakaszon és a torkolatokban burkolati jelekkel
meg kell hatarozni a helyes haladasi feliiletet, néhany esetben kisméret sziget épitése is
szlikséges lehet.

— Forgalomcsillapitott teriiletek fellilvizsgdlata: A meglév6 gyalogoszondk jelzésrendszerét
felul kell vizsgalni, gyalogos- és kerékparos zdéndk kiterjesztését kell megtervezni,
egyértelm, szabdlyos kitablazassal, esetleg id6korlatos szabdlyozassal.

— A forgalomcsillapitott és gyalogos elsGbbségl utcak kerékparozhatdsaga megvizsgalando,
kerékparosbarat sebességcsokkenté eszkozok tervezése sziikséges.

— A koOzbs busz- és kerékparsavokat javaslunk kijeldlni, ahol arra a szélesség, a forgalmi
viszonyok, jarats(r(iség illetve a savhossz lehet6séget adnak. A budapesti kdz6s busz-
kerékparsavokban nem mutathatd ki a buszok atlagsebességének csokkenése, igy ez az
eszkodz batran alkalmazhaté.
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— Akadalyok felszamoldsa a kényelmes kerékparozas érdekében: az egész tervezési terilet
vizsgalandd a szegélysiillyesztések, rampak, toldsinek, kiskorrekcidk, atkotési lehetGségek
tekintetében.

— Akerilet dombos-hegyes tertiletein kb. 30 I1épcs6 akaddlytalanna tételét javasoljuk.

— Csomdponti korrekciok:

— A kozuthdalézat csomodpontjain térekedni kell a kerékparral torténé mindenhonnan-
mindenhova mozgds segitésére, cél a csomédponti kanyarodd mozgasok segitése,
kapcsolddd 6nalld kerékparforgalmi létesitmények atvezetésének biztonsagos kialakitasa;
és a baleseti gocok, balesetveszélyes kialakitdsok és akadalyok megsziintetése. A
csomoéponti korrekcidk f6bb eszkozei:

— Olyan utszakaszokon, ahol nincs 6nalld kerékparforgalmi létesitmény, elGretolt kerékparos
feldlldhely, indirekt balra kanyarodas segitheti a kerékparozast, rovid torkolati
kerékparsavval segithetjiik a tobbi jarm elé torténd besoroldst (a KRESZ altal megengedett
»elérecsorgast”).

— Uj atkelési lehet8ség nyitasa, csomdponti atvezetések.

— Belathatdsag és els6bbségi viszonyok ellenérzése, szlikség szerinti kiskorrekcidk, burkolat
kiemelések tervezése.

— Jelz6ldmpds csomoépontok atalakitasanak tervezése: kozbensé idGk ellenbrzése, sziikség
esetén fazisterv mddositasa, elSretolt felallék tervezése, jarmUosztalyozdk korrekcidja,
rovid torkolati kerékparsavok tervezése, kanyarodd mozgasok segitése, f6iranyban indirekt
balra kanyarodas tervezése.

Kerékpartarolas fejlesztése, a kozosségi kozlekedés és kerékparozds kombinalasanak tdmogatasa (B+R
kerékpartaroldk, kerékpar — vonat — kerékpdr utazasi lancok tamogatdsa, mobilitdsi pontok
kialakitasa):

— A vonalas és terileti fejlesztések mellett a forgalomvonzd létesitményeknél (kilonosen iskolak,
o6vodak, hivatalok, kereskedelmi létesitmények, szabadidds célpontok stb.) biztositani kell a révid
idejl kerékparparkolas lehetGségét.

— A lakoéteriiletek kerékpartaroldsi lehet6sége a nagy lakdsszamu tdrsashdzaknal, lakdtelepeken
jelent problémat, ilyen esetben vizsgdlandd az épuletekhez kapcsolédd vagy szabadon allo, Uj,
fedett és zarhato kerékpartaroldk létesitése.

— Akerékparkozlekedés, mint az utazasi lanc egy szakaszdnak kozlekedési maédja is megjelenik, azaz
a B+R parkolok kialakitasa a f6bb kozosségi kozlekedési jaratok (kiilondsen a kotottpalyas vonalak
esetében) megallohelyeinél jelentdsen hozzajarulhatnak a kerékparos kozlekedés fejlesztéséhez.

— A kerékpdrozas tamogatdsat tovabbi kiegészit6 fejlesztésekkel lehet erGsiteni, ilyenek lehetnek
kozterileti pumpak telepitése, szervizpontok, pihendk kialakitasa, kerékparos informacids pontok
|étrehozdsa és az Utirdnyjelzé tablarendszer fejlesztése.

A kordonvonalak megfelel6 keresztezési lehetGségének megteremtéséhez alkalmas helyszineket a 7.
Fliggelékben részletesebben is bemutatjuk.

4.5 Kerékpdros adatgydjtés

Budapesten 2010 nyara 6ta mikoddik automata kerékparszamlalds, a rendszer 2016 decemberében
béviilt mai allapotara, amelyben Gsszesen 6 helyszinen méri folyamatosan a kerékparforgalmat 15
perces adatsorokkal. A XI. keriiletben még nem lzemel allandé mérdallomas. A BKK rendszeresen
végeztet kerékpdaros forgalomszamldlast egy-egy kijelolt keresztmetszetben (lasd: 0. fejezet), melyek
adataibdl kdzvetetten a projekt teriiletére vonatkozdan is lehet kévetkeztetni.

60



Ujbuda kerékparforgalmi halézati terve

5 Atervezett fejlesztések bemutatasa

5.1 Akerékparozhato kozuthaldzat fejlesztései

A megfogalmazott fejlesztési javaslatok a teljes keriileti utcahaldzatot érintik. A fejlesztéseknek nem
kiemelt, hanem csak egyik célja a f6hdalézat fejlesztése, amely mellett elengedhetetleniil fontos a
tovabbi utak és utcak kerékparozhatdsaganak javitdsa, kilénésen a sebességszabdlyozas
fejlesztésével. Kiegészité célként megfogalmaztunk rekredcidés utvonalak fejlesztésére vonatkozd
javaslatokat is.

A tervben megcélzott kerékparforgalmi haldzat legnagyobb része kdzlekedési célu utazasokat szolgdlo
utvonal, és a szabadidGsnek jel6lt dtvonalak nagyobb hanyada is lényegében vegyes funkcidju.
Viszonylag homogén szabadidGs szerep( szakaszok csak a Csillebérc térségében (itt is csak a kerilet
hatarzdndjaban), a Gellérthegy legfels6 parkteriiletén és a Kamaraerdénél vannak betervezve.

A kerékparozhatd kozuthalézat mikodésének elengedhetetlen feltétele a megfelel6 kerékpartarolasi
lehet6ségek megléte, amelyek kapcsan szintén fontos javaslatokat fogalmaztunk meg.

5.1.1 Orszagos jelent@ségli utvonalak

A kerlletet két orszdgos és egyben EuroVelo Utvonal érinti:

— EuroVelo 6 (,,A folydk utja”): A meglév6 szakaszok szolgaltatdsi szinvonalat emelni kell (pl.
Szabadsdg hidtél északra), a hidnyzo szakaszokat (Egry Jozsef utcdtdl a Dombdvari utig partmenti
vonalvezetés, BudaPart teriiletén keresztil vezet6 nyomvonal, Hengermalom ut-Kondorosi utca
kozotti partmenti nyomvonal) pedig létre kell hozni. AlapvetSen allami-févarosi finanszirozasu
projekt, azonban a keriletben él6knek is fontos és természetes Utvonal a mindennapi és a
szabadid6s kerékpdrozas soran is. Ezért a fejlesztés Ujbuda részérél mindenképpen tdmogatando.

—  EuroVelo 14 (,,A vizek Gtja”, Budapest — Balaton): Ujbudarél indul nyugat felé a Budapest-Balaton
kerékpar-utvonal, amely varhatéan az EuroVelo 14 (Graz — Debrecen) utvonal részévé valik
hivatalosan. Az Utvonal a Mez6kévesd utcatél (a masik aga a XXII. kerileti Duna utcatdl) indul,
majd a XXII. keriletben és Ujra a XI. keriiletben halad a Hosszuréti-patak mentén Kamaraerdéig.
AlapvetSen dllami-févarosi finanszirozasu projekt, azonban a keriiletben él6knek is fontos és
természetes Utvonal a mindennapi és a szabadid8s kerékparozas soran is. Ezért a fejlesztés Ujbuda
részérél mindenképpen tdmogatando.
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A kerékparforgalmi f6haldzat elemei létesitménytipus
Iszerint, 4-7 éves id6tavban
M 1:40 000 (A3)

X|/c térképvazlat
Bonum Via Kft. - Ertékterv Kft.
2020.07.17.
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52. abra
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A kerékparforgalmi f6haldzat elemei létesitménytipus
Iszerint, 10 évet meghaladé id6tavban
M 1:40 000 (A3)

X1/d térképvazlat
Bonum Via Kft. - Ertékterv Kft.
2020.07.17.

Y
T N

53. abra

[~ Keriilethatar

Kerékparforgalmi féhalozat

- Uttest (Utirdnyjelzés / kp. nyomok)
kerékparsav
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F6halozati kapcsolatok
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Tavlati megengedett sebességek
a kerékparozhato kozathalézaton
(M 1:40 000 (A3)

X1/f térképvazlat
Bonum Via Kft. - Ertékterv Kft.
2020.07.17.

Y
T N

54. abra

Megengedett sebesség
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[ 4 keriilethatar
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5.1.2 FG6halozati elemek

A kerileti f6haldzati elemek iranyuk, illetve halézatban bet6ltott funkcidjuk szerint sugariranyd és
hardntirdnyu csoportba oszthatdk, amelyeket a jévSben kiegészithetnek megallitdsmentes kerékparos
sztradak, azaz kerékpdros gyorsutak.

Sugariranyu féhalozati elemek:

Budafoki ut (Szent Gellért tér — Kondorosi
ut): északi szakaszara a BKK jelenleg is
tanulmanytervet készittet, annak
végeredménye alapjan lehet dontést hozni a
kialakitasrél. A BudaPart ingatlanfejlesztés
soran a Dombovari uttél délre révid szakaszon
irdnyhelyes kerékparsavok épiilnek. Ezt a
keresztmetszetet kell végig vinni a Kondorosi 4
dtig, majd az EV6 Araszté Uti szakaszahoz kell 56. abra: A Szerémi Ut szerviz Utja a Nandorfejérvari koz és
. a Hengermalom ut kozott
csatlakozni.
Szerémi Ut (Dombdvari ut — Mez6kovesd
utca): A teljes hosszban meglévé gyalog- és
kerékparut burkolata a Hauszmann utcatol
délre rossz allapotu, fel kell Gjitani (56. abra)
Fehérvari ut — Feltaré ut (teljes hosszban): A
Csurgdi uttdl délre hianyzik a biztonsagos
kerékparozasi lehetdség, a keresztmetszet
nem bdvithet6, ezért a gépjarmiforgalom
nagysagat és sebességét kell oly mdédon [E =C = i
lecsokkenteni, hogy a  Fehérvari Ut 57.&bra: Fehérvari Ut déli szakasza a Feltar dt felé
biztonsdgosan kerékparozhatd legyen. A
Feltar6 at mentén a meglévé jarda
gyalogosforgalmdt meg kell  vizsgalni,
amennyiben az UME szerinti kritériumokon
belil marad, kijelélhet6 gyalog- és
kerékparutként (57. abra).
Karolina ut — Tétényi — ut Safrany utca (teljes
hosszban): Irdnyhelyes |étesitmény
(kerékparsav, a Tétényi Ut egyes szakaszain
busz- és kerékparsav) kialakitasa sziikséges a
teljes hosszban (58. dbra).
Borszéki utca — Egér ut — Tovaros Gt — 58.3abra: Tétényi utiideiglenes kerékparsav (forras: BKK)
Repiil6téri ut (teljes hosszban): Az Etele Gttdl
induléd kerékparut egy szakasza a Borszéki
utcdban hianyzik. A Borszék kozt6l a keleti
oldalon kell az Egér ati csomédpontig
megépiteni a kerékparutat (egyidejlileg az
Olajbogyé utcandl végzédd tuloldali rovid
szakasz megsziintethetd). Az Egér uti meglévd
kerékparut burkolata rossz, fel kell djitani és ki
kell szélesiteni (59. &bra). A Balatoni Uti
csomopontban végz6dé kerékparutat
folytatni kell a Téberek utcai hidig, majd a
Tovaros utcaban halad a féhalozati tvonal @ 59 abra: Egér uti kerékparat
Puskapor és Muskétds utcakon keresztil
kijelolve a ReplilGtéri utig. A RepulStéri iton komplex utfeldjitas keretében burkolt padka épiil a
kerékparozas szdmara a varoshatarig
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Szabadsag hid — Bartok Béla ut — Somogyi ut
— Koszoruslany utca (teljes hosszban): A
Szabadsdag hidon kerékpdrsavok kialakithatok
a gépjarmd forgalmi savok villamosvaganyra
helyezésével. A villamosok szabad haladasat a
jelz6ldmpaprogram megvaltoztatasaval lehet
biztositani (kapuzds). A Barték Béla uti
kerékparsavok hidanyzé szakaszai a tanulmany
készitési id6szakaban ideiglenesen
megvaldsultak, azokat fontos megtartani ( 60.
abra). Az Etele téri régi aluljaré burkolatat a ) , L o

L, Rk J . ) 60. abra: Ideiglenes kerékparsav a Bartok Béla uton a
MAV altal javasolt modon tizemeltetésbe kell Modrocz Zsigmond kortér és a Tétényi Ut kozott (forrds:
venni, ez utadn a kerékparral és a gyalog itt Bkk)
kozlekedGket burkolati jelekkel lehet segiteni,
illetve a jelenlegi zavard, nem szabvanyos tiltd tablazas eltavolithatd. A Koszoruslany utcai
szerpentint a lehet6ségekhez mérten szélesiteni, biztonsagosabba tenni sziikséges.
Budadrsi Ut (teljes hosszban): Egyoldali kétiranyu kerékparut kialakitasa sziikséges az Ut nyugati
oldalan. A Beregszdsz utcatdl délre a meglévd kerékparut burkolata rossz, fel kell djitani.
Kéérberki ut: a meglévd kerékpdrat burkolata rossz, fel kell djitani, ki kell szélesiteni.
Balatoni ut: A Neszmélyi uttol dél felé végig egyoldali, kétirdnyu (gyalog- és) kerékparutat kell
épiteni, legaldbb a Hosszuréti patakig. Ezt kovetSen a szerpentintél eltdvolodva, 6nalld
nyomvonalon kell elérni a Pedellus utcat. A 7. sz. f6ut menti biztonsagos kerékparozds a XXII.
kerileti Pedellus utcaban adhaté meg révid tavon.

Harantirdnyu f6halozati elemek:

Villanyi  at:  iranyhelyes  kerékparsav
kialakitasa szlikséges a teljes hosszon (61.
abra), a Méricz Zsigmond kortéren a Bartok
Béla uthoz vald csatlakozas megadasaval. A
BAH csomdpontnal az Alkotads utcahoz vald
csatlakozast a  BKK  2013-as  targyi
tanulmanyterve szerinti valtozatokbdl kell
kivalasztani. (A  tanulmany  készitési
id&szakdban ideiglenesen megvaldsult.)

Petsfi hid — Irinyi Jozsef utca — Oktéber 61. abra: Villanyi uti ideiglenes kerékparsav (forras: BKK)
huszonharmadika utca — Bocskai ut: A teljes
hosszon egységes, irdnyhelyes kialakitast kell
végigvinni (kerékparsav ~ vagy  busz-
kerékparsav (62. abra)), csatlakozva a Petdfi
hid feldjitdsshoz  mar  megtervezett
kerékparsavokhoz és a pesti Nagykorut
varhato kozeljovGbeni keresztmetszetéhez. A
Bocskai Ut Karolina ut — vasut kozti szakaszan
a kisforgalmu utca kijelolése elegendd, a
vasuti  atjarot gyalog- és kerékparral
biztonsagosan haszndlhatdéva kell tenni. ’
Hamzsabégi tengely: a vasUtvonal 62 abra: Bocskai Ut Ujbuda-kozpont felé

elvdlasztdsa jelentls, célszeri a toltés

mindkét oldalan megfelel6 f6haldzati elemeket kialakitani. Rovid tavon a Sarbogardi ut VEKOP
projektben megtervezett kialakitasat javasoljuk megvaldsitani, és azt tovabb vinni a Dombdvari
uton (Szerémi ut és Fehérvari ut kozott). A Hamzsabégi uti oldalon a szintén a VEKOP szerinti
madositasok elvégzése sziikséges, beleértve a zajvédd fal Szerémi uti attorését és a Prielle
Kornélia utcdig vezetd rovid gyalog-kerékparut szakaszt. A 3 vagdnyt épité vasuti projekt
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keretében két Uj gyalogos-kerékparos atjarét kell nyitni a toltésben a Mohai és a Fejér Lipot
utcanal.

— Etele ut — Hengermalom utca: Az 1-es villamos projekt a Tétényi Uttél az Etele térig az Etele Ut a
slrdn lakott és funkcidkkal teli északi oldalan nem létesitett biztonsagos kerékparozasi
lehet8séget, ez egy Etele tér irdnyu kerékpdrsdvval oldhaté meg. A Hengermalom uton az
iranyhelyes kerékparsavokat a Duna-partig végig kell és lehet vinni.

— Andor utca (teljes hossz): iranyhelyes létesitmény (kerékparsav, kerékpdrat) alakitandd ki,
csatlakozva a jovGbeni Galvani hid-fejlesztéshez.

— Dobogéi ut — Ormezei Gt: az allam altal tervezett szuperkdérhdzat meg kell tudni kozeliteni
kerékparral is, ez adhaté meg ezen a nyomvonalon.

— Gazdagréti Uit — Rétkoz utca: az utcapar keresztmetszetében szegélyatépités nélkil is kerékparsav
alakithato ki, mindkét Uton hegymeneti kerékparsavot kell kialakitani a gépjarm forgalmi savok
besz(kitésével. Gazdagréten nagyon sokan élnek, és rengeteg ember szamdara jelent redlis
alternativat a kerékparozas. A térség masik fontos Utvonala a Beregszdsz Ut, ezt teljes hosszban
kerékpdrozasbaratta kell tenni.

— Torokbalinti ut — Hegyalja ut: Gtiarnyjelzéssel kijelélendd féhaldzati elem.

Tavlatban kialakithaté kerékpdros gyorsutak (,,sztradak”):

Az eddig felsorolt fejlesztési javaslatok a meglévd adottsdagokhoz nagyon szorosan igazodnak. Hosszu
tdvon célszer( kerékpdros gyorsutak kialakitdsaban is gondolkodni. Ezek — lehet6ség szerint — szélesek,
magas komfortuak, (jellemzéen) nincsenek szintbeni keresztez6déseik — gyakorlatilag a legmagasabb
EuroVelo kritériumok szerint éplilnek. Fajlagos épitési koltségiik magas, azonban rendkivil vonzéak
mindenki szamara, akar a mindennapi, akar szabadid&s kerékpdrozas céljabol.

Jelen terviinkben 6t ilyen sztraddara teszlink javaslatot, egy-egy nyomvonaljavaslattal:

— Rimaszombat utca — Lonka utca — Hamzsabégi it — Neumann J. utca menti nyomvonal;

— Rimaszombat utca — Bartdok Béla Ut Osszekottetés (egykori gyalogos aluljaré miitargyat
felhasznalva);

— Ljubljana tér — Vasvirag sor — Szerelmey Miklds utca — Hajtany sor — Etele tér;

— Repiil6téri ut — Utk6z6 sor — Gépész utca — Bazsalikom utca;

— Hamzsabégi ut — Alséhegy utca.

E megoldasok leggyorsabban egy-egy nagyberuhazashoz (pl.: vasutfe
megvaldsithatok.

Ujitas) kapcsolddva lehetnek

F6haldzati elemek adatai

A kerékparforgalmi f6haldzat jelenlegi (2020) és tervezett tavlati (2030) elemeinek kimutatasat az
alabbi tablazatokban foglaltuk dssze tipus és statusz szerint.

FGHALOZATI ELEMEK TiPUSA, STATUSZA ES HOSSZA | UJBUDA, 2020

Meglévé, Meglévs, Meglévé, Hidnyz6, Hianyz6, Tavlati Tavlati |Megsziin- |OSSZESEN
megfeleld  atépités/felijitas atépités/felujitas |nincs tervezés/épités |(4-7 év) (10+év) |tetendd (km)
allapott sziiksé uksé nincs [folyamatban [folyamatban van

Létesitménytipus folyamatban folyamatban fejlesztés

uttesten, nincs 6nallé létesitmény 2,1 2,1 0,6 45,7 11,5

nem létez8, nem jérhaté 4,9 2,0 2,3

gyalog-kerékparat 55 8,5 0,9

kerékparsav 9,9

kerékparut 3,1 3,3 0,1

busz-kerékparsav 2,6

gyalogos-kerékparos z6na 0,5

jarda 0,1 0,2 0,1

OSSZESEN (km) 23,8 14,1 1,8 50,6 13,5 2,3

63. abra: F6halozati elemek statusza és hossza, 2020
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Kerékparforgalmi féhalozati 2020 2030

elemek statusza Wi % Wi %
Meglévé 39,7 34% 117,0 100%
Hianyzé 64,1 55% 0 0%
Megszilintetend§ 0,1 0% 0 0%
Tavlati 13,2 11% 0 0%
OSSZESEN 117,1 100% 117,0 100%

64. abra: F6halozati elemek allapotanak eloszlasa, 2020 és 2030

Kerékparforgalmi féhalozati 2020 2030

elemek tipusa - % . %
Uttest (Utiranyjelzés) 4,7 12% 34,609 30%
kerékparuat 6,5 16% 28,524 24%
kerékparsav 9,9 25% 29,045 25%
gyalog-kerékparut 14,9 38% 17,764 15%
gyalogos-kerékparos zéna 0,5 1% 2,027 2%
busz-kerékparsav 2,6 7% 2,292 2%
burkolt padka 0 0% 1,217 1%
nyitott kerékparsav 0 0% 1,489 1%
jarda 0,5 1% 0 0%
OSSZESEN 39,6 100% 117,0 100%

65. dbra: F6haldzati elemek eloszlasa, 2020 és 2030

A teljes kerékparforgalmi féhalézatot térinformatikai adatbazisban rogzitettiik. Ebben minden
féhalézati elem jelenlegi és tervezett allapotanak jellemz8i szerepelnek: létesitmény tipusa,
gépjarmiforgalom megengedett sebessége, kétirdnyusag, irdnyhelyesség, az Utszakasz kerékparozasi
komfortszintje. Lekérdezhet6 a meglév6é elemek megfelel6sége vagy javasolt feldjitasa, a hidnyzé
elemek javasolt kialakitasa, a kialakitas Gtemezése és becsilhetd koltségének nagysagrendje. A teljes
adattablazatot a 8. mellékletben csatoljuk.

5.1.3 Ateljes kozuthaldzat f6haldzaton kivili része

A kerékparozas f6 el6nye a varosban a mindenhonnan mindenhova valé gyors eljutds. A f6haldzati
elemeken nagy tavolsagokat viszonylag kevesen tesznek azokhoz képest, akik a lakdkornyezetikben
igen rovid tavokon intézik el mindennapi teend&iket (bolt, lgyintézés, iskola, munkahely). Ezért
szlikséges, hogy a teljes Uthalézaton, a mellékutcdkban is biztonsagos lehessen kerékparozni, ne legyen
tul nagy és tul gyors gépjarmtiforgalom.

Ebben a tekintetben Ujbuda kedvezd helyzetben van, mert a mellékutcak igen nagy részben 30 km/h
sebességkorlatozasu zénaban vannak. Jelen tervben az alabbi beavatkozasokat vizsgaltuk és ezek
alapjan fogalmaztunk meg javaslatokat az egyes Utszakaszokra (az utcaszinten megfogalmazott
javaslatok a mellékelt digitdlis munkarészben tételesen tartalmazzdk a jelenlegi kialakitast és a javasolt
beavatkozast):

— Meglévd 30-as zonak fellilvizsgélata:

tul nagy gépjarmdforgalmu utcdk azonositasa,

sz6ké gépjarmdforgalmu utcak azonositdsa,

dontés a szoké forgalomrdl (szoké forgalom jelenlétének elfogaddsa vagy elutasitasa),

a sebességkorlatozas betartdsdnak vizsgalata,
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— szlikséges-e tovabbi sebességcsokkents eszkdzok alkalmazdsa (fliggbleges vagy vizszintes
kitéritések, szlikiletek, palyaszint kiemelés stb.),
— laké-pihend 6vezetté valod kijelolés sziikségessége.
— Meglévé laké-pihend ovezetek felllvizsgélata:
— atmend gépjarmiforgalmu utcak azonositdsa,
— sz0ké gépjarmiforgalmu utcdk azonositasa,
— sz6ké gépjarmiforgalom megsziintetése (laké-pihené ovezet fogalma kizérja),
— asebességkorlatozds betartdsanak vizsgalata,
— sziikséges-e tovabbi sebességcsokkents eszkdzok alkalmazasa (fligglleges vagy vizszintes
kitéritések, szlkiletek, palyaszint kiemelés stb.).
— Vonali 30-40 km/h korlatozasu utcak:
— asebességkorlatozds betartdsanak vizsgalata,
— szlikséges-e tovabbi sebességcsokkents eszkozok alkalmazdsa (fliggbleges vagy vizszintes
kitéritések, szlikiletek, palyaszint kiemelés stb.),
— 30-as zénaba vonas szilikségessége.
— 50 km/h sebességhataru mellékutcak:
— sebességcsokkentés sziikségessége, lehetGségei.

A keriilet teljes mellékutcahalézatat térinformatikai adatbazisban régzitettiik. Ebben minden utca -
kerékparozasi szempontbdl legfontosabb — jelenlegi és tervezett allapotanak jellemzGi szerepelnek:
gépjarmiforgalom megengedett sebessége, kétiranyusag, irdnyhelyesség, az esetleg meglévé 6nalld
kerékpdarforgalmi létesitmény tipusa, az Utszakasz kerékpdrozasi komfortszintje. FG&szabdlyként,
illeszkedve a F6varos stratégiai torekvéseihez, minden mellékutcaban legfeljebb 30 km/h megengedett
sebességet javaslunk bevezetni, tovabba minden kerékparral egyirdnyu utcat javaslunk kétirdnyud
kerékparozasra megnyitni. A teljes adattablazatot a 9. mellékletben csatoljuk.

Az adott helyszineken torténé forgalomcsillapitas és sebességcsokkentés kialakitasanak lehetséges
eszkdzrendszerét az e-UT 03.02.12 Kozuti forgalom csillapitdsa c. Gtligyi miszaki el8iras tartalmazza. A
konkrét kialakitasok megtervezése, térségi illeszkedésének vizsgalata részletesebb tervezést igényel,
ez nem feladata a hdldzati tervnek. Kilon figyelmet igényelnek a forgalomcsillapitott terileteken
atvezet6 f6halozati elemek vagy kiemelt kerékparforgalmat kiszolgdld utiranyok. Ezek esetében a
forgalom- és sebességcsillapitas soran célszerl( figyelemmel lenni a kerékparosok minél folyamatosabb
haladdsanak biztositdsara. Ehhez lehetGleg csokkenteni sziikséges azoknak a csomdpontoknak a
szamat, ahol a kerékparral kozlekedének els6bbséget kell adnia a jobbrél érkez6knek: erre megoldas
lehet a terileti forgalomcsillapitdas elemeinek megfelel6 kombinacidja (a menekilé utak
ellehetetlenitésére alkalmazott valtottan egyiranyusitott gépjarmuforgalom, csak gyalog és
kerékparral atjarhatdé lezarasok, jelent6s forgalom esetén kiemelt keresztezés és elsGbbség biztositasa
stb.).

5.1.4 Csomodpontok

A megfogalmazott haldzatfejlesztési célok elérésének, a felvazolt halézati elemek mikodésének
elengedhetetlen feltétele, hogy a haldzaton taldlhato kézuti csomdpontok a kerékparral kozleked6k
szamara is atjarhatok, biztonsagosak, kényelmesek legyenek. Mivel a csomdpontokban tébb
kozlekedési mdd és tobb forgalmi irdany keresztezi egymas Gtjat, ezért ezek a haldzat legkritikusabb
elemei, igy a csomépontok biztonsadgos kerékparozhatdsaganak javitasa prioritassal bir a folyépalyas
szakaszokkal szemben.

Az egyes csomopontok esetében sziikséges beavatkozasok tervezése nem haldzati terv szintd feladat.
Az aldbbiakban a e-UT 03.04.13:2019 Kerékparozhaté kozutak tervezése c. utligyi miszaki leirdsbal
idézziik a csomdpontok kialakitasara vonatkozé 6sszefoglald alapelveket, amelyek betartdsa a halézat
/ csomopontok fejlesztése soran kotelez6:
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A csomopontok tervezés soran kiemelt figyelemmel kell lenni az észlelhetdség, felfoghatdsag,
lathatdsag és jarhatdsag biztositasara, a helyszini kortilményekre, illetve a kialakult kozlekedési
szokasokra. A csomdpontok tervezését az aldbbi alapelvek szerint kell végezni:
— Legyen a csomdpont egyszer( és konnyen attekinthetd:
— egyszerl geometria,
— tisztdzott els6bbségi viszonyok,
— 0Osszhang az épitett kialakitds, a forgalmi rend, és az alkalmazott forgalomtechnikai jelzések
kozott,
— konnyen felismerhet§ és egyértelm(i forgalomtechnikai jelzések,
— a burkolati jelek vezessék a jarmivezet6ket.
— A csomoépont nem elszigetelt elem, hanem a haldzat része, a tervezett megolddst haldzati
bedgyazottsagaban kell vizsgdlni (korridor-elv):
— a kerékparforgalom vezetése legyen kdzvetlen, kiszdamithato,
— csomopontokban minden — kerékparosok altal igénybe vehet6 — irdnyban biztositani kell a
kerékparozhatd kapcsolatot,
— kerékparforgalmi létesitmény kozvetlenil csomépont elStt ne érjen véget,
— csatlakozd létesitmények esetében biztonsagos rdhajtdsi lehet6ség kialakitasa sziikséges.
— Maximalizalni kell a kerékparozék és a gépjarmivezeték kdlcsonds lathatdsagat:
— torekedni kell a minimalisndl nagyobb ralatasi teriletek biztositdsara,
— gondoskodni kell a ralatasi akadalyok kikliszobolésérdl,
— akornyezet alakitasaval segiteni kell a kerékparosok észlelhet&ségét.
— Avédtelen kozleked6k biztonsagat és kozlekedési igényeit kiemelten kell figyelembe venni:
— minimalizalni kell a konfliktuspontok szamat,
— torekedni kell a sebességkiilonbség csokkentésére,
— a feldllashoz és athaladashoz elegendd helyet kell biztositani mind a gyalogosok, mind a
kerékpdarok szdmara.

5.1.5 Rekredcids utvonalak

Els6sorban a dombos-hegyes, erd6s terlileteken beazonosithatok olyan uUtvonalak, amelyeken a
szabadidds kerékparforgalom megtaldlhatja uti céljait (Gellérthegy, Sas-hegy, Csillebérc, Budakeszi felé
vezetd utak, Kamaraerdd térsége). Ezeket a rajzi mellékleteken kilon jel6ltiik és javasoljuk utiranyjelzé
tablaval torténd kijeldlésiiket. Fontos, hogy a tervben megcélzott kerékparforgalmi halézaton beliil a
szabadid@snek jeldlt utvonalak nagyobb hanyada is Iényegében vegyes funkcidju. Viszonylag homogén
szabadidGs szerep(i szakaszok csak a Csillebérc térségében (itt is csak a kerilet hatarzénajaban), a
Gellérthegy legfelsd parkteriiletén és a Kamaraerdénél vannak betervezve.

Kilon emlitést érdemel a Kondorosi Ut — Villanyi Gt kozti ,belsé” rekreaciés Utvonal (Ratz Laszlé utca —
Fejér Lipot utca — Bukarest utca — Feneketlen té6 nyomvonalon), amely kisforgalmu utcakon haladva,
parkokat és uszodat érintve ad alternativat a nagy gépjarm(iforgalmu, sugdriranyd utvonalakkal
(Fehérvari ut, Tétényi ut) parhuzamosan, igy kezd&knek, illetve hétvégi nyugodtabb, lassabb,
szemlél6d6bb haladdsra kivaldan alkalmas.

5.1.6 Egyetemvaros

Specialis hdaldzati kérdésként meril fel a BME és az Infopark térségének bekapcsoldsa és belsé
feltdrasa. A kérdéses teriiletet a f6halézat minden iranybdl bekéti, a belsé kapcsolatok jelentés részét
pedig a kerékpdrozasra kivdldan alkalmas, nagyrészt tempd 30-as Ovezetbe tartozd kisforgalmu
kiszolgald utak és — féként az Infoparkban — gyalogoselsGbbség(i utcak (sétanyok) biztositjak. Nem
kétséges azonban, hogy az észak-déli iranyban hosszan elnyulé egyetemvaros f6 tengelyében
keletkez6 kerékpdros-aramlatnak indokolt valamilyen belsé Gtvonalat is |étrehozni. A ,,régi BME” két
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tombbdl allé zart ingatlanteriletén az

Jelmagyarazat:

éSZE k'd é Il Sété nyOk Egyetemi kapcsolatokat biztosité, nem
kerékparozhatdsaga gyakorlatilag Thaiorad Kreepd it

L, T R R . Korlatozottan kerékparozhaté gyalogos-
adottsdg, azonban a gyalogos- és kerékpéros zona
kerékparos  konfliktusokat illetGen FEEECEEEEESES IR — == Crllapfiott/gyalognsaltiimsgl kbzdt

jelen | eg hlé nyzi k a f6SZB ba, Iyok m— Tervben szerepl6 f6halozati létesitmény

rogzitése, amit elsGsorban a bejarati
pontokra elhelyezett figyelmezteté
jelzésekkel lehetne kommunikalni (10
km/éra legnagyobb sebesség, a
»gyalogosokra vigyazz” jelzés, vagy a

gyalogosok els6bbségének
deklaralasa). A konfliktusok
csokkentése  céljabdl  felmerdl a
nagykapacitasu kerékpartarold

helyekhez vezet6 folyosékban a
gyalogos és kerékpdaros fellletek
megkilonboztetésének ajanlas szintl
lehetGsége (pl. eltérd szind térkd).

Nagyon fontosnak tlinik a zart egyetemi
tombokbsl  torténd  kihajtas és a
tombok kozotti atjaras helyszinein a
keresztez6 mozgasu gépjarmlivekre
vonatkozéan a sebességcsokkentés
kikényszeritése, pl. megfelel§ utpdlya
szintemeléssel a  gyalogosok és
kerékparosok els6bbségét hangsulyozé
kialakitas. Kulonleges helyszin a
Goldmann tér térsége, ahol az Egry
Jozsef  utca  alapos  csillapitdsa
elengedhetetlen, emellett a Petd6fi hid -
Irinyi tengely alatt athaladd aluljaré
északi bejarati részének kerékpdarozast
segité atalakitasa indokolt (felesleges
szintkiilonbség megszlintetése). Az 66. dbra: Koncepcid az egyetemvaros belsé haldzatara
el6bbi két helyszint (a gyalogosoktdl (forras: sajat szerkesztés)

elvélasztva) 6sszekotd rovid kerékparati

szakaszra is sziikség lenne.

A déli egyetemi teriilet jelentés méretl parkjai 6nallé kerékparuti kialakitast is lehet6vé tesznek, igy
itt a harom legfontosabb irdnyban javasoljuk a kapcsolat kiépitését: a Goldmann aluljard, a rakparti
kerékparuti tengelyhez és délnyugati irdnyban a vasutvonal menti kerékparos févonalhoz. A tovabbi
eljutasi igények legjavat jol lefedik a kerékpdrozhatd kiszolgdld utak, végezetil néhdny kevésbé
kitlintetett irdnyban, a parkteriiletek sétanyai mentén — holland egyetemvarosok (Groningen, Utrecht)
mintajara — elegendé lenne a kerékpdrozasi igény alacsonyabb szint(i kiszolgalasa is (gyalogos- és
kerékparos zdéna). Ehhez hasonldéan a nagykapacitasu kerékpartarolasi helyszinek rovid bekotési
Utvonalain sem tartjuk feltétlendl sziikségesnek a kerékpar-folyosék statuszanak deklaralasat: ezeknél
inkdbb a rugalmasabb, ,egymasra figyel6” vegyes (gyalogos, kerékparos, engedéllyel rendelkezd
karbantarto kisjarmd, stb) hasznalat lehet életszer(ibb.

5.1.7 B+R, kerékparparkolds, kerékpartarolas

A kerékparok elhelyezésének kérdése szamos, rendkiviil eltérd jellegli feladatot és létesitményt kivan,
megjelenik itt a kozlekedési mdédok kombinaldsanak a célja, a rovid és a hosszu idejl tarolas kérdése,
illetve a kozterileti és a magéntertileten / ingatlanban térténd tarolds kérdése is:
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— Bike and Ride:

— A B+R kapacitdsok novelése az agglomerdacids vasut- és buszallomasokon, Ujbuda akar
anyagilag vagy mas maddokon (tuddasmegosztas) is tamogathatja ezt a folyamatot.
Forintositani kell, mekkora tarsadalmi hasznot jelent (elmaradd balesetveszély, elmaradd
légszennyezés, elmaradd Utburkolat karosodas) a kerilet lakdinak egyetlen, a kerileten
autoval athaladd ingdzé mdodvaltasa évente — ebbdl kalkuldlhaté lehet, mennyit érdemes
ennek 6sztonzésére forditani.

— B+-R kapacitdsok kialakitdsa a varosi kozosségi kozlekedés megdlldhelyeinél: altalanos
célként megfogalmazhatd, hogy minden jelent6sebb viszonylat megalléhelyeinél legyen
mad a kerékparok biztonsagos rogzitésére.

— ,Forditott” B+R kapacitasok (ez a kozosségi kozlekedés belsé végallomasan értelmezhetd, az utas
a kozosségi kozlekedési Ut utan valt kerékparra) novelése a keriiletben taldlhatd Osszes vasuti
megallonal és kozosségi kozlekedési végallomason.

— Rovid idejd kozterlleti kerékparparkoldsi lehet6ségek bévitése, minden forgalomvonzd
|étesitménynél, kdzintézményeknél, Gzleteknél, néhany féréhelyes, gyors lgyintézésre alkalmas
biztonsagos kerékparparkoldk kialakitdsa. Ehhez a jelenleg is parkolasra hasznalt fellletek
Ujragondoldsa sziikséges. Azok 5-10%-at a modal split célkitlizésnek megfeleléen
kerékparparkolasra vagy megosztas alapu mikromobilitasi eszkzok parkoldsara kell biztositani.

— Oktatdsi intézményeknél kiilonosen fontos a szilok rovid idejli parkoldsanak megoldasa
(kozterileten), illetve a tanulok kerékpartarolasi lehetGségeinek a bévitése (az iskola teriletén,
lehet6ség szerint védett, 6rzott, fedett megoldassal.

— Otthoni kerékpartdrolasi program. ElsGsorban a lakételepeken probléma, akdr a kerékparozast
megakaddlyozd tényez6 lehet, ha a lakdsban vagy kornyékén nincs megfelels, biztonsagos
kerékpartarolasi lehet6ség. A VEKOP projekt pilotjdhoz hasonldan célszer(i a lakokozosségek,
tdrsashazak szamara padlyazati lehet6séget kialakitani e célbdl, vagy akar kulcsrakész
megoldasokat ajanlani szamukra.

A kerékpartdrolasi infrastruktura tekintetében jelenleg fontosnak tekinthet6 intézményi és szolgaltatd
objektumokat, mint potencialis helyszineket a 70. dbra mutatja be. A taroldst segit6 eszkdzok
telepitési intézkedései elsGsorban e helyszinekre fokuszalhatnak, mely soran a pontosabb igények,
helyszini elhelyezési lehet6ségek aktudlis felmérésére és az elhelyezési diszpozicidk szerint a
|étesitmények kivitelezésére kerilhet sor.

A kerékpartarolasi |étesitmények kialakitasa soran figyelemmel kell lenni a vonatkozé uttigyi mdszaki
el6irasban (e-UT 03.04.11 Kerékpdrforgalmi létesitmények tervezése) foglaltakra, illetve javasolt
figyelembe venni a 25. Kerékpdrforgalmi létesitmények tervezési utmutatdja c. tervezési Utmutatot (e-
UT 03.04.12), tovabba a — korabbi — A Kerékpdros Magyarorszdg Program B+R és hosszutdvé
kerékpdrtdrolokra vonatkozo paraméterkényve c. Utmutatot. Hasznos segitséget jelent a megfeleld
megoldasok kivdlasztasa soran a Magyar Kerékparosklub Kerékpdrparkolok és -tdaroldk kialakitdsa és
elhelyezése c. miszaki ajanlasa’® is.

A kerékpartaroldk kialakitasa soran a harom legfontosabb alapelv az aldbbi:

— koénnyen és kényelmesen megkozelithets, a célponthoz kdzel legyenek elhelyezve a tamaszok,
illetve

— kialakitdsuk olyan legyen, amelyhez minden kerékpart kdnnyen neki lehet tdmasztani és le lehet
lakatolni (ne boruljanak fel, ne akadjanak 6ssze, stb. — pl.: szabvanyos P- vagy U-alaki tdmaszok),

— kinalati tervezés, azaz mindig az aktualis igényeket — legaldbb kis mértékben — meghaladd szamu
tdmasz alljon rendelkezésre.

Akdr a szabvanyos kialakitas is szdmos egyéni megoldasra ad lehetGséget, amellyel akar a telepiilés

sajat arculati elemeként is meg lehet jeleniteni a kerékpartdamaszokat (lasd: alabbi abrak).A

hosszuidejl tarolast szolgalé tamaszok (iskolak, buszmegdllok) esetében megfontolandd a fedett

kialakitas, amellyel tovabb névelhetd a kerékparozas kényelme (pl.: mindig szaraz marad az (ilés).

16 | etdlthetd: http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/kerekpartarolok_ajanlas.pdf
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68. dbra: Javasolt és nem javasolt kerékpartamaszok (www.portlandoregon.gov)
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70. 4bra: Potencidlis kerékpartarolasi helyszinek (forrds: sajat szerkesztés)
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5.2 Szervezeti-m(kodési hattér

A szervezeti-mUkodési rendszer kérdéseit a 3.5 fejezetben targyaltuk. Tovabba javasoljuk kerileti
kerékpdros koordinator kijel6lését valddi, érdemi hataskorrel. Szoros egyittmdikoédést javaslunk a
févarosi szint(i stratégiai koordinaciét biztosité BKK-val, azokban az esetekben is, amikor ez nem lenne
kotelezd (kerileti tulajdonu és kozutkezelés( kozteriiletek esetében). Javasoljuk kiilén kommunikaciés
feltlet / brand / irdnyvonal végigvitelét, amellyel a fenntarthatd koézlekedési mddok térnyerését
tdmogatja a kertlet.

5.3 Kerékparos adatgydjtés

Az infrastruktura fejlesztése és a tovabbi feladatok mellett elengedhetetlen a kerilet
kerékpdarforgalmanak megismerése, valtozasanak folyamatos nyomon kovetése. A kerékpdarforgalom
mérésével mind a megvaldsitott fejlesztések, programok hatékonysagara lehet kdvetkeztetni, mind a
tovabbi fejlesztések prioritdsainak meghatdrozdsahoz fontos kiindulasi adatokat lehet gy(ijteni.

A kerékparos adatgyljtés egyik latvanyos eszkoze lehet a keriiletben telepitheté néhany allandé
mérbhely (BKK-val egylttm(ikodve), amely a forgalom megismerése mellett jelentés kommunikacios
eszkoz is: egy forgalmas csomdpontban vagy Utvonalon dinamikusan valtozd tartalommal egy allandé
Jreklamtabldja” a kerékparos kozlekedésnek. A keriilet egészének forgalmi viszonyait egy
forgalommonitorozé rendszer kalakitasaval lehet nyomon kovetni. A kijeldlt (fontosabb)
keresztmetszetekben évszakonként korilbelil 2 hétig tarté gépi szamlalas, valamint kiegészit6 révid
idejd szamlalasok alapjan becsilhet6 az éves forgalom és nyomonkévethetd a fejlesztések hatasa, a
kerékparforgalom fejlédésének tendenciai.

A rendszeres szamldlasokhoz kapcsoldédva évenkénti gyakorisaggal fontos kiegészité informacidk
nyerhet6k a kdzlekedési szokdsokhoz, kerékpdarozashoz fiz6d6 viszony alakuldsardl iskolai programok
keretében torténd kikérdezések sordn, de adatot szolgaltathatnak a munkahelyek, a kereskedelmi
egységek és a sportlétesitmények is.

5.4 Kisérg intézkedések

A kisér6 intézkedések célcsoportja a nem vagy alig kerékparozok, akik egy része valdszinlleg nincs is
tudatdban annak, hogy bizonyos utakat akdr kerékparral lenne a legcélszer(ibb megtennie és hogy ez
egy realis alternativa a szamadra. Az infrastruktura fejlesztések célja, hogy ez mind tobbek szamara
legyen redlis lehetGség (legyen kerékparosbarat a kozuthaldzat, hianyzé kapcsolatok épiljenek ki), mig
a szemléletformalasnak két fontos célja van:

— afigyelem rairanyitasa arra, hogy a madvaltds lehetséges, realis, biztonsagos és el6nyos, illetve
— a jelenlegi kerékpdros kultira megé6rzése, erGsitése , hogy a felndvekv6 generaciok szamara
tovabbra is elfogadott, természetes legyen a mindennapi kerékparhasznalat.

Ezért a kerékparos kozlekedés fejlesztésének a bévils infrastruktirahoz hasonldéan fontos részét
képezik az un. szoft (puha) intézkedések, amelyek fGbb céljai az aldbbiak lehetnek:

— szemléletformalas, tudatositas:
— a kozleked6 emberekben tudatositani sziikséges, hogy a kerékparozas mindenki szdmara
elérhetd, sok esetben redlis alternativaja a korabban megszokott kozlekedési médoknak;
— akerékparozassal kapcsolatos tévhitek eloszlatasa;

— népszerdsités:

— tarsadalmi szinten emelni sziikséges a kerékparos kozlekedés statuszat;
— emelni kell a kerékpdarozas vonzerejét (pozitiv érzelmi toltet, trendi kozlekedési maéd);
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—  képzés:
— a kozlekedési kultura fejlesztése és a kozlekedésbiztonsag novelése érdekében mind a
kerékparral (is), mind a gépjarmdvel (is) kozlekedSk szabalykovetésének fejlesztése
szikséges.

A fenti célok elérése érdekében szamos kilonb6z6 intézkedéssel lehet tenni, amelyek kozll az

alabbiakban mutatjuk be a legfontosabbakat (jelenleg futdkat és korabbi példakat):

— Kerilet mobilitasi brand felépitése, amely 0sszefogja a kdzlekedéssel, a keriilet élhetSségével, a
kozteriiletek alakitasaval kapcsolatos kommunikacidt és intézkedéseket.

71. abra: Kilonboz6 mobilitasi, varosfejlesztési kezdeményezések logdi (Bécs, Graz)

— Informacids kiadvanyok

— A kerékpdrozas népszerUsitése kapcsan késziilhetnek olyan dltalanos, a kerékparos

kozlekedéshez kapcsolddd kérdéseket tisztazoé kiadvanyok, mint a Magyar Kerékparosklub
Kisokosa (http://kerekparosklub.hu/kisokos), de egy-egy terilet (telepiilés, varosrész,
kerilet, lakdtelep, stb.), intézmény, beruhazas kapcsan is késziilhetnek olyan kiadvanyok,
amelyek a kerékpdros kdzlekedés fejlesztését f6- vagy részcélként szolgaljak.
A projekt megvaldsitasat kévetGen javasoljuk egy informacids kiadvany készitését, amely a
térségben él6k szamdra kiemelt jelent6séggel bird célok (nagyobb munkahelyek,
kereskedelmi létesitmények, iskolak, hivatalok, stb.) kerékparos elérhet6ségét mutatja be
kerékparozasi tanacsokkal kiegészitve.

— Kozlekedési tudastar: ujszerd infrastruktura elemek bemutatdsa, egyszerre ad tandcsot az
autéval és a kerékparral kozlekedbnek,
(http://www.bkk.hu/apps/docs/kerekpar_tudastar.pdf).

— Biciklivel Budapesten térkép (https://bkk.hu/bicikli/terkep/).

— Orszagos és nagyrendezvényekhez torténd csatlakozas, kapcsolddd események szervezése,
informacidk helyi csatornakon torténd terjesztése is segitheti a szemléletformalast:
— Eurdpai Mobilitasi Hét (emh.kormany.hu),
— Autémentes nap (http://emh.kormany.hu/automentes-nap).

— Helyi rendezvények: akar egy intézményhez (iskola, sportlétesitmény), akar egy varosrészhez
kapcsolddva is lehet olyan eseményeket szervezni, amely a kerékparozas népszertsitését vagy
valamely kapcsolddé részcélt tamogatja (biztonsagos kozlekedés, tudatos eszkozvalasztas, stb.).

— Oktatds

— Az Aktiv Magyarorszag kormanybiztosi iroda minden alsds diak szamara eljuttat egy
kozlekedési ismereteket tartalmazé kiadvanyt.

— A Vuelta Sportiroda Bringaakadémia programja soran a résztvevéknek jatékosan tanitja
meg a kerékparos kozlekedés alapjait. Akkreditalt pedagdgus-tovabbképzéseket, tovabba
az érdekl6d6k szamara oktatdi tanfolyamokat szerveznek
(http://www.vuelta.hu/bringaakademia).
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— Kampanyok

— Bringdzz a munkaba! kampdany: a munkdba jards népszer(sitését célul kitliz6
kezdeményezés (www.bam.hu).

— Magyar Kerékparosklub Bebiciklizés: A 1,5-2 6rds program egyszerre népszer(siti a
kerékparozast, Ulteti el a kulturdlt egyutt-kdzlekedés gondolatat a fejekbe és ekdzben
biztonsagos kerékparos kozlekedésre is nevel. 2-3 gyakorlott turavezeté 10-13 f&s
csoportokat vezet végig egy el6re megtervezett Utvonalon, amely a terilet helyi
sajatsagaihoz igazodik (http://kerekparosklub.hu/bebiciklizes).

— Bringasreggeli szervezése (pozitiv 0sztonzés, aki kerékparral megy, ,jutalmat” kap), minden
tavasszal és Gsszel, de ,,barmikor” szervezhetd (pl.: http://obuda.hu/hirek/het-helyszinen-
folytatodnak-az-ingyenes-bringasreggelik/)

— Kordbbi, mar nem aktiv kampanyok, amelyek a jov6ben is mintaul szolgalhatnak:

— Egyiitt kozlekediink kampany: Nincsenek bringdsok és nincsenek autdsok: kozlekeddk
vannak. A biztonsagos kozlekedés akkor valdsul meg, ha a kdzlekedés résztvevéi figyelnek
egymasra, akarmilyen kozlekedési eszkdzt is valasztanak. Ezt a gondolatot hirdeti az Egyitt
Kozlekediink kampany, melyr6l bévebben az aldbbi oldalon lehet tajékozddni:
http://kerekparosklub.hu/egyuttkozlekedunk

— European Cycling Challenge, Magyarorszagrél az elmult évben Budapest vett részt a
versenyen, de barmely mas teleplilés szamara nyitott ez a lehet6ség (2017.05.01-31. k6zott
A F6varos szervezésében: mobil applikdciét haszndlva lehet részt venni, csapatok
alkothatdk, az eredményeket budapesti szinten dsszesitik, mdas eurdpai varosokkal zajlik a
verseny.) http://www.cyclingchallenge.eu/

— STARS projekt: dltaldnos és kozépiskolak szamara 4 éven at futd program, aktiv kozlekedési
maddok valasztasara Osztonzte a diakokat, tanarokat, szulGket
(http://kerekparosklub.hu/stars-uniga/programok17tavasz;
http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/stars-uniqa-rajzpalyazat2017.pdf). A program
maddszertanat a projektet vezet6 BKK rendelkezésre tudja bocsatani, annak ujbudai
valtozata 6sszeallithatd és a keriileti iskoldkban bevezetheté!

— Kozlekedési kigy6 jaték (http://www.trafficsnakegame.eu/hungary/).

— A Magyar Kerékpdrosklub 3altal szervezett Bringdzz a suliba! kezdeményezés
(http://kerekparosklub.hu/bringazzsuliba).

5.5 Kozbringa, mikromobilitasi szolgaltatok

Bubi kozbringarendszer tdmogatasa: a kozosségi kozlekedési megalldtédl az uticélig vezetd utolsd
néhany szaz méteren (,last mile”) gyaloglas helyett kozbringaval rengeteg id6t lehet nyerni, igy a
kerilet s(rlin lakott teriletein mindenképp érdemes a meglévé kozbringarendszer s(ritését, ill. a
szolgdltatasi teriilet bovitését kezdeményezni. Tekintettel a Bubi beruhazasi koltségeire és
viszonylagos rugalmatlansagdra a gydjt6allomdsok athelyezésével kapcsolatban, célszerl lenne pilot
projektet kezdeményezni a Févaros/BKK felé: a potencidlis (] szolgaltatasi terlilet a Duna — Etele Ut —
Etele tér — vasut — Karolina ut altal hatarolt teriilet, ez azonban tul nagy ahhoz, hogy le lehessen fedni
a megfelelé szamu gytjtGallomassal. Ezért dokkoldmentes megoldasra van sziikség, amelyre a Bubi
rendszer mar jelenlegi allapotaban is alkalmas technikailag.

Magantulajdoni mikromobilitasi szolgaltatok (kerékparmegoszték, e-roller): a szolgaltatok
tevékenységét fGvarosi szinten kell szabalyozni, a kerileti szintl, egyedi szabalyozdsok csak
anomalidkhoz vezetnek. Ennek megalkotdsat szorgalmazni kell a Févarosi Onkormanyzatnal. E
szolgdltatasok felhaszndléi a Bubival azonos célra hasznaljak az eszkdzoket. E jarm(iszerl eszkdzok
helyigénye kicsi és a gépjarmiforgalomnal nagysagrendekkel kisebb kdzlekedésbiztonsdagi kockazatot
jelentenek, igy a keriiletben él6k-kozlekedSk mobilitasdhoz pozitivan tudnak hozzajarulni.
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6 Megvalodsitas
6.1 Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

A tervben megcélzott fejlesztési tipusu intézkedések végsé idGhorizontja a ,hosszu tav”, egy elvi,
jelenlegi néz6pontbdl befejezettnek tekinthetd haldzati allapot, aminek célid6pontjat most ugy
fogalmazzuk meg, hogy ,,tobb mint 10 év mulva”. A befejezett haldzati allapothoz vezet6 |épcs6fokok
kozil csak a legfontosabbakat deklardljuk:
»Quick win” projektek (rovid tav): mind a miszaki szempontok, mind az 6nkormanyzati mozgdstér
figyelembevételéve egy éves id6tavon bellil megvaldsithatd, kisebb kéltségl beavatkozasok.
— Kozéptdv: 4-7 éves idGtav.(kllon tervi dbran);
— Hosszutav: 10 évet meghaladd idGtav (elvi befejezett allapot).

A kidolgozott javaslatok a jelenleg elérhet6 informaciodk, kozuti jellemzék, fejlesztési dokumentumok
és muszaki elvdrasok figyelembe vételével késziilt — ezek a jovSben folyamatosan véltozhatnak, igy a
haldzati terv rendszeres id6k6zonkénti fellilvizsgalata, aktualizaldsa szlikséges.

A haldzatiterv tehat egy gordil6terv tipusu indikativ fejlesztési ltemezést javasol, ami azt jelenti, hogy
az egyes lUtemekbe csoportositott intézkedéslista évszamokhoz rendelése csak tdjékoztatd (becslés)
jellegli, abban nem az id6pontok, hanem a megvaldsitas sorrendje relevans.

6.1.1 ,Quick win” projektek

Az 6sszegy(ijtott igények, az azonositott feladatok és az Onkormanyzat jelenlegi mozgastere alapjan
célszer(i kiemelni néhany gyorsan, kis koltséggel megvaldsithatd és hatékonysagaban kiemelkedé
beavatkozast. Ilyenek lehetnek az alabbiak:

—  Szemléletformalas beinditdsa:

— Kampanyok, kiadvanyok (pl. biciklis térkép), iskolai mobilitasi stb. programok inditasa. A
fenntarthatdsdg, a varos mikodésének, a kozlekedés externalidinak bemutatdsa, a tudatos
modvalasztas segitése, a kozlekedéssel kapcsolatos edukdcié hosszu tavon jelent8s
mértékben alakithatja a keriiletiek gondolkodasmddjat, amely hatékonyabbd teheti az
infrastrukturalis fejlesztéseket, hozzajarulhat a kertilet élhetéségének javitasahoz.

— Javasoljuk egy kerilet mobilitasi brand felépitését, amely 6sszefogja a kozlekedéssel, a
kerllet élhetGségével, a kozterlletek alakitasaval kapcsolatos kommunikaciét és
intézkedéseket.

— Egyiranyul utcak megnyitasa kétiranyu kerékparozasra:
— TP-Terv Kft. ltal korabban megtervezett, de meg nem valdsult utcak fellilvizsgalata: mi volt
a meghiusulas oka, hogyan lehet mégis megvaldsitani?
— Abeazonositott ~110 szakasz (Iasd 10. Fliggelék) kozil ~30 db megtervezése és megnyitasa
a kétiranyu kerékparforgalom szamara.

— Iskolakornyezet fejlesztése: 1-3 kijelolt iskola kérnyezetének és az ott tanuldk iskoldba jarasi
jellemzGinek felmérése, mobilitasi terv kidolgozasa, iskolai kampany a kerékparos és gyalogos
kozlekedésért, iskola kornyezetének biztonsagosabba tétele (forgalomcsillapitds, K+R, parkolds
atrendezése, forgalomszervezés, kiemelt csomdpontok, zebrak fejlesztése, kornyezetalakitas
stb.).

— Mobilitasi pontok kialakitasa:

— Mind funkciondlis, mind kommunikacids szempontbdl hatékony és koltségkimélé megoldas
un. mobilitdsi pontok kialakitasa, amelyek lényege, hogy egy helyszinen tobbféle
kozlekedési szolgdltatast tesz elérhetévé — mindezt jol felismerhetd kialakitdssal.

— Ezek a helyszinek lehetnek Gsszetett, szdmos szolgaltatassal kiegészitett helyszinek (lasd 72.
abra), de — kllénosen keriileti szinten — egyszer(bb kialakitassal is hasznosan jarulhatnak
hozza a mobilitasi célok eléréséhez.
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72. abra: Mobilitasi pont Bécsben (WienMobil Station, Bécs Simmering)

— Javaslatunk, hogy egy pilot projekt keretében a Xl. kerilet teriletén 3-5 db helyszinen,
meglévé parhuzamos parkolésavon keriljon kialakitdsra egy-egy mobilitdsi pont. A
mobilitasi pont lehet6séget ad az alabbi szolgaltatasok elérésére:

Kerékparok elhelyezése: min. 5 db kerékpartdmasz 10 db kerékpar elhelyezését teszi

lehetévé (egy parkolohelynyi terilet),

Rollerek elhelyezése: kikotést lehet6vé tévé rollertdmaszok magdn rollerek szdmara

(5 db roller: fél parkolohely),

kozbringa elhelyezése:

— a mobilitdsi pontot ugy célszerl elhelyezni, hogy Bubi dllomas is telepithet6
legyen mellé, amennyiben a rendszer bdvitése sordn elérik a teriiletet, vagy Uj
generdciés megoldasok esetén dokkold nélkili elhelyezésnél csak a feliiletet kell
biztositani szamara,

— tamaszokhoz rogzithetd kozbringak esetén dedikalt tdmaszok is elhelyezheték.

kozrollerek: a burkolat szinezésével kijellhet6 a szamukra fenntartott felilet (),

autémegosztds: egy parkoldhely kizarélag megosztott szolgdltatd autdinak
parkoldsara.

— A kialakitds minimalis beruhdzdssal megvaldsithatd: jelz6tablak kihelyezése, egységes
szinezett felliletek kialakitasa és szabvanyos tamaszok elhelyezése sziikséges.

— Javasoljuk, hogy az alacsony koéltségek ellenére is keriljenek bevonasra a mikromobilitdsi
szolgdltatok (pl.: Lime, Donkey Republic, illetve autdmegosztdk) a projekt megvaldsitasaba.
A magan szolgaltatok tevékenységének févarosi szintl szabdlyozdsa alapkovetelmény,
ennek hidnyaban kertleti szinten is sziikséges tisztazni, hogy milyen feltételek mentén
hasznalhatjak a mobilitasi pontot. Alapvet6 elvaras lenne az utazasi adataik megosztasa.
Felmerilhet, hogy a mobilitasi pont hasznalatat anyagilag 6szton6zzék (aki oda teszi le a
megosztott rollert, annak olcsébb a bérlése).
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MOBILITASI PONTOK
elrendezési vazlata
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73. adbra: Mobilitasi pont elvi elrendezése
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74. 4bra: Ujbudai mobilitasi pontok javasolt helyszinei
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— Kerékpartdmaszok telepitése:

— Nem csak mobilitasi pontok részeként, hanem o6ndlléan is fejlesztendd a kozterileti
kerékpartarolas: javasoljuk évi ~30 helyszinen (kerileti és f6varosi kozterileteken
egyarant) 4-6 férGhelyes rovid idejli kerékparparkoldk kialakitasat.

— Javasoljuk azonnali egyeztetés meginditdsdt a Budapest Kozuttal a helyszinkijelolés
maédjardl, a tdmaszok forgalomtechnikai eszkozként torténé telepitésérdl, illetve az
Uzemeltetésre torténs atadas lehetGségérél és madjarol.

— A helyszinek kijel6lése civil, intézményi és vallalkozéi (lizletek, szolgaltatdsok, képz&helyek
stb.) igények alapjan toérténjen.

— Javasoljuk tovdbba egy olyan leegyszer(sitett, ,, egyablakos” rendszer, illetve hivatali utak
kidolgozasat, amely gyorsan tud reagalni a felmeril6 igényekre. Legyen egyszer( és
formalizalt médja tamaszok telepitésének kezdeményezésére.

— Tervezési feladatok meginditasa, amelyek lehetGvé teszik a kbvetkezd években elérhet6 kisebb-
nagyobb forrasok gyors és hatékony felhaszndlasat:

— Borszéki uti 400 m hidnyzé kerékparut-szakasz engedélyezési- és kiviteli tervezése: Borszék
kozt6l az Egér uti csomoépontig a keleti oldalon egyoldali kétirdnyd kerékparut, Egér uti
jelz6lampas csomdpontban kerékparut-atvezetés.
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75. abra: Borszéki Ut hidnyzé 400 méteres szakasza

— Ké6érberek, Kamaraerdd, Péterhegy-nyugat és a Budapest-Balaton utvonal
Osszekapcsolasa az Egérut menti kerékparuttal, igy Kelenfold, illetve a varoskdzpont felé
jelentésen roévidebb Utvonal kialakitasa:

— L. tanulmanyterv készitése a pontos nyomvonal meghatarozasara (Balatoni Ut menti
kerékpdrut az Egér Ut és a HosszUréti-patak (BuBa) kdzott + Utkdz8 sor iranyaban
kerékparut, 850 m + 270 m, illetve Egér Ut - Balatoni Ut csomdpont és a Téberek utcai
hid kozotti kerékparut, 800 m) — lasd 76. abra.

— ll. engedélyezési és kiviteli tervek készitése a kivalasztott valtozatra.
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Potencialis fejlesztési
iranyok (révidtav /
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77. dbra: A Zelk Zoltan Gt menti tengely elemei
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—  Kelenfdld vasutallomas nyugati oldalan végigfut egy j6 minéségl, minimalis forgalmd Gt a MAV
teriiletén belill, a Zelk Zoltan Gt mentén, nincs megnyitva kdzforgalom szamdra, vasuti izemi
teriileten fekszik (Iasd a kdv. abrat). Eszaki irdnyban a vasutallomas alatti aluljaréval, illetve a
Budadrsi ut irdnyaban meglévé kapcsolattal rendelkezik, a déli végét6l a Péterhegyi Uton lehet
tovabb haladni az Egér uti kerékpdrut, illetve Péterhegy és Kelenvolgy felé.

— Ennek a szakasznak a kerékpdrozas szamara torténé megnyitdsa egy fontos tengelyként
jelenhetne meg a f6halézatban. Az Utszakasz megnyitasaval, és a Péterhegyi Ut mentén
~400 méter kerékparut kialakitasaval |étrejohetne Budapest els6 kerékpdros gyorsutja. A
kerékparozas jelenléte feltételezhetéen semmilyen hatranyt nem okozna a vasutliizemhez
kapcsolddd szérvanyos gépjarmdforgalomnak.

— Javasoljuk egy vazlatterv/tanulmanyterv készitését az Egér Gt és a Hamzsabégi ut /
NagyszG616s utca kozotti szakaszra, amely megfogalmazna a gyorsan megvaldsithatd és
onmagukban is értelmezhet6 fejlesztések korét, illetve adna egy részletesebben
meghatdrozott mi(iszaki tartalmat a tavlati fejlesztéseknek. Tovabba javasoljuk
egyeztetések megkezdését a MAV-val, hogy milyen feltételek estén latjak megoldhaténak
e szakaszon a kerékpar-kozlekedés engedélyezését.

— Lakételepi kerékpartarolé program pilot: 1 db nagy kapacitdsu, fedett, zarhatd kerékpartarold
tervezése és épitése valamelyik lakételepen (Gazdagrét, Ormez6, Etele Gt, Fehérvari Gt).

— Rampak, tolésinek: A keriletben tobb helyszinen talalhatdk olyan szintkilonbségek (szegélyek,
kialakitasaval) javitani lehetne a kerékparral vagy egyéb kiskerek( eszkozzel koézleked6k
lehet6ségein. Az alabbi dbran ezeket a helyszineket gylijtottiik ossze.
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78. 4dbra: Kezelendd szintkiilonbségek (hidnyzé szegélysillyesztések, rampak, toldsinek)
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— Egyéb létesitmények: kozterileti pumpa, , kerékparos” (ferde) szemetes telepitése.

— Kisbeavatkozasok: Online fellleten gy(jtott gyalogos és kerékparos kozlekedést érintd
problémak (izemeltetés keretében torténé kezelése (katyu, repedés, szegélysiillyesztés,
utcabutor arrébb helyezése, poller igazitas, névényzet visszanyirdsa stb.)

6.1.2 Kozéptav (4-7 év)

Kozéptavon javaslunk minden olyan fejlesztést megvaldsitani, amelyek koltségigénye, mdszaki-
és/vagy projekt szempontbdl nem igényelnek kilonleges koltségvetési er6feszitéseket és
engedélyezési eljardsokat. Tehat a teljes kerékpdarforgalmi f6hdlézat megvaldsithatd a kilonszintl
csomopontokkal rendelkezé sztradakon kivil. Kilén figyelmet kell forditani a kerilletben zajlé
ingatlanfejlesztésekre, a teleplilésrendezési szerz6dések megkotésekor magatdél értet6déen els kell
irni a megfelel6 szinvonalu kerékparforgalmi létesitmények (kerékpartaroldk, mobilitasi pontok,
kozbringa gytjtGallomasok stb.) megvaldsitasat.

A mellékutcdkban teljessé kell tenni a gépjarm(ivek sebességcsdkkentését és felil kell vizsgalni a 30-as
z6ndk és a lako-pihend ovezetek helyzetét (ténylegesen teljesiil-e benniik az elvart kozlekedési
magatartds?), a lakd-pihend 6vezetek szama és teriilete bévitendd.

6.1.3 Tiz évet meghaladd idétav

Tiz évet meghaladd id6tdvban minden, a terviinkben javasolt fejlesztést javaslunk elvégezni — a
rendelkezésre all6 forrasok fliggvényében. Elkészil az 6sszefliggd, jol haszndlhatd kerékparforgalmi
féhalozat. A kerilet teljes tertletén a gépjarm(ivek legnagyobb sebessége 50 km/h legyen a
féutvonalakon, 30 km/h a mellékutcakban. A kerékparozas komfortszintje sehol nem 4-es
(legrosszabb). A forgalomcsillapitott 6vezetek ténylegesen 6nmagat magyarazé mddon késztetik a
kozlekedSket a megfelelS kdzlekedési magatartasra. A laké-pihend ovezetek elérik a tényleges 1-es
komfortszintet, azaz barki altal (igy gyerekek altal 6nalldan is) biztonsagosan hasznalhatok.

6.2 Forrasok

A megfogalmazott kerékparosbarat fejlesztések nem csak egy projekt keretében és nem csak
kerékparos projektekre forditott forrasok segitségével valdsithaték meg. Minden kozlekedést és
kozteriletet érint6 fejlesztés sordn figyelembe kell venni és el6térbe kell helyezni a kerékparos (és
gyalogos) kozlekedés szempontjait. A jov6beni fejlesztések elGkészitése soran integralni kell és
szakaszosan megvaldsitani jelen KHT-ban megfogalmazott javaslatokat.

A telepiilések szdamdra, mint a jov6beni fejlesztéseket megvaldsitéd projektgazdak a tébb finanszirozasi

lehet6ség is felmertlhet:

— Oneré6: a telepiilések sajat addbevétele és koltségvetésének kerete terhére megvaldsithatja a
tervezett fejlesztéseket.

— Eurdpai Unidés tdmogatasok: A fenntarthatd varosi kozlekedés és a kozlekedésbiztonsag
fejlesztésének tamogatdsdra varhatdan a jov6ben is lesznek megpalydzhaté tdmogatasok.

— Allami tdmogatas: Orszagos jelentSségli célokhoz és fejlesztésekhez kapcsoléddan a hazai
koltségvetés terhére a Kormany is biztosithat forrast.

— Magant6ke bevonasa:

— Tervezett Uj beruhdzdsokhoz kapcsoldddan az dnkormdnyzat egyes telepilésfejlesztési
céljai megvaldsitasara telepillésrendezési szerz6dést kothet az érintett beruhdzéval. A
megallapoddsnak tdrgya lehet a célok megvaldsitasat szolgald infrastruktura-fejlesztések,
ezen beliil is a kerékparosbarat fejlesztések is.

— A kerékparosbarat fejlesztéssel érintett terllet hatdsteriletén lévé vallalkozasok
megfelel6en kidolgozott Osztonzési programmal bevonhatdéak a helyi kozlekedési
infrastruktira fejlesztésébe. Egyéni szponzoraciok kisebb beavatkozasok (pl.
kerékpartarolok) esetében képzelhet6k el redlisan. Nagyobb fejlesztési forrasok
Osszedllasahoz tobb vallalkozas egységes cél mentén valé bevonasa sziikséges.

85



Ujbuda kerékparforgalmi halézati terve

Fuggelék: A kordonvonalak  megfelel6  keresztezési
lehet8ségének  megteremtéséhez alkalmas  helyszinek
vizsgalata

— Albertfalvai fellljarékon vezetett kdzuti és villamosforgalom kiilonszint(i keresztezési lehetGsége
(79. abra);

— A 30a vasutvonal keresztezési lehet6sége a Bocskai utnal (80. dbra), hidnyzé atkeld az Ibrahim
utcanal (81. dbra) és a Nagysz616s utcai aluljard (82. dbra);

— A déli korvasut (1-es sz. vasutvonal keresztezésére a Bartok Béla utnal, a Fehérvari Gtndl, a
Budafoki Utndl, az Infoparkban, valamint a Déli dsszekots vasiti hid alatt van lehetség. Uj
keresztezési lehetGség sziikséges a Bartok Béla Ut és a Fehérvari at kozott, valamint a Szerémi (ti
atjarot sziikséges megnyitni (85. dbra);

— Kelenféld vasutallomason a régi aluljaro keresztmetszeti felosztas sziikséges (87. abra, 88. abra),
hasonldan az Uj Sasadi uti aluljaréhoz (89. abra);

— A 30a/40a vasutvonal alatt harom akadalymentes vasuti aluljaré biztositja a kapcsolatot
Albertfalva és Kelenvolgy kozott (84. abra), a keresztezési lehetGséegeket az Egér Ut egésziti ki;

— Az 1-es szamU vasutvonal tovabbi keresztezésére az Egér Utnal, a Péterhegyi Utnal, az Egér Ut és
az Utkoz6 sor kdzott, az Eva utcanal, a 7-es sz. f6ut mentén (86. dbra), a Tévarosnal és a Kéérberki
utnal (90. dbra) van lehet6ség;

— A 7.sz. f6at kulonszintl keresztezése a 41-es villamos mellett (83. abra);

79. dbra: AKitér6 Ut és a 47-es villamos kilonszintd 80. abra: Gyalogos szintbeni vasuti atkel§hely a Bocskai Ut -
keresztezési lehet&sége a K&virdg sornal Zb6lyom koz vonalban

81. abra: Hianyzd vasutidtkelShely az Ibrahim utcanal 82. dbra: Atkelési lehet8ség a Nagysz4l8s utcai
aluljaréban és gyalogatkelShelyen
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83. dbra: Kulonszint( keresztezést lehetévé tevd aluljaré a  84. abra: Kerékparos dthaladdsra is alkalmas gyalogos
Balatoni Ut alatt a 41-es villamos mentén aluljaré az Albertfalva vasuti megallénal

86. abra: Fontos keresztezési lehet6ség az 1. sz. vasutvonal

85. dbra: Szerémi (ti attorés elfalazott nyilasa ) o= 5
felett a Balatoni ut feliiljaréjan (meglévé jarda)

S Keiontis vsiasoomen
(1234 585 hest 4
12710 iotopaier
Sl =~y

87. abra: Kelenfold vasutallomas régi aluljard bejarata 88. dbra: Kelenfold vasutallomds régi aluljaro belilrdl
az Etele tér feldl

89. dbra: Sasadi uti kerékparos és gyalogos aluljaré 90. bra: Atkelési lehetSség a KSérberki Uti és a Budapest-
Balaton kerékparut kozott
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Kialénosen sok atjarhatdsagi nehézség
addédik a Sas-hegy térségében. Az itt
beazonosithatd potencialis kerékparos
alabbiak

utvonalakat szerint

targyaljuk.

az

A XI. kerulet és a Xll. kertlet hataran, a
Budaorsi koparok, Széchenyi-hegy, Sas-
hegy térségében szamos rekreacios
célu kerékpdaros utvonal mar jelenleg
adottsagnak tekintheté. A kérdéses
terliletnek csak kisebb része esik a
vizsgalati terlletbe, mind kozil a Sas-
hegy térsége a legizgalmasabb, aminek
f6 okai, hogy szinte a fGvaros belsé
zénajaban  helyezkedik
attraktiv. természetkozeli
emellett Sasad tag térsége a

el, mégis
teriileteket
rejt,
févdros bels6 zonai felé ezen a teriileten
atkozlekedhetnek.

volt

akar is
Akinek

gyakorisaggal

naponta

valaha maddja napi

erddn, parkon

atkerékpdrozni, annak nem sziikséges

elmagyarazni, hogy milyen ,kincs”

valamilyen természetkozeli teriiletet

munkdba menet Utba ejteni.

A Sas-hegy magasabb teriletei el
vannak zarva és déli oldan is igen
komoly teriilethasznalati kotottségek
vannak, igy a laktanya, a felette
elhelyezked6 zartkertes zdéna és a
természetvelmi terilet kozott
meghagyott  atjarok automatikusan
potencialis gyalogos-kerékpdros
kozlekedési  folyosékat  képeznek.
Emellett kalénésem nagy figyelmet
igényel a tervezési terilet csekély
magassagi ,hulldamzast” (pl. kvazi
vizszintesen vezetett, vagy egy irdnyban
folyamatosan kissé emelkedd) idealis
kerékparos Utvonalainak beazonositasa,
féként a lakoteriiletek és a kozponti
munkahelyi zénak, valamint a f6
kiranduld utvonalak iranydban. A 95.
abra szintvonalas alaptérképén
mutatjuk be a Sas-hegy térségében
ilyen megfontolasok alapjan szinte
determinaltan  addédd  potencialis
kerékparos utvonalakat.

S h, - p
91. dbra: A zartkertes zdnat keresztez§ egyik — potencialisan
fejleszthetd — 4tkelési lehet&ség a Bod Péter és az Orség utca kdzott

e
iy

92. 4dbra: A Bod Péter u. folytatdsa a Kutyaugrato tisztas és az Olt-
Dayka u. csomépont felé
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A térség egyik legfontosabb rdhordd utvonala lehet a Dayka Gabor - Bod Péter tengely, mely egy
természetkozeli (Sas-liget) kerékpdros Utvonal, jelenleg is hasznalt természetes , csapasirdny” a Sas-
hegy és a Farkasréti domboldal kdzotti nyereg (hagod) felé, hosszabb szakaszon természetes erddn
keresztil, ill. természeti teriilet mellett haladva. A Dayka Gabor utca id6szakos patakvolgy egyenletes
meredekség(i utcaja, melynek két autds szakasza zsakutca, és a koztes rovid szakasz a Sas-ligeten
keresztiil egy erdei ut, mely mar jelenleg is csak gyalog és kerékparral hasznalhaté.

A Dayka utca északi végpontja utan a kerékpdros vonalaknak a Németvolgyi Ut északi és délnyugati
agaban is természetes folytatasuk van. Innen az Olt utca és Dayka Gabor utca keresztez6désétél a
Kutyaugratd tisztason és a Bod Péter utcan keresztill lehet a kerilet kdzpontja, ill. Buda belsé zéndja
felé tovabbhaladni.

A Kutyaugratd tisztds fel6l a Dayka Gabor utcdhoz kiérkezd erdei Utvonal egyik tovdbbvezetése
(ledgazasa) a szerencsés adottsagl, domboldalon vizszintesen hizédd Olt utcan lehetséges, amely
hasonlé idedlis vonallal a Brassdi-Cseresznye vonalon eljut a Térékbalinti Ut nyugati (kellen kis esésd)
szakaszahoz és bekapcsolja Sasad legnyugatibb részét.

A Sas-hegy délkeleti térségében pedig
a Zolyomi utca északi vizszintes
vezetésli  szakasza ad idedlis
tovabbhaladasi lehetdséget a Hegyalja
utig és azon at a MOM park
térségéhez. Az igy kiaddédd utvonal
értéke, hogy kisebb  magassagi
,hulldmzéassal” érhet6 ez a BAH
csomoépont korzete, mint a Budadrsi ut
igénybevételével, emellett az
utdbbihoz képest sokszorta
kellemesebb kérnyezetben.

A kérdéses zonanak (a zéna f6haldzati
szakaszainak) Ujbuda varoskdzpont

, o R Ry b p i s, P . 7 M
felé torténé kapcsolddasa nem AR Rt SV Eosi i, s
egyszer(i kérdés a Budalrsi Ut és a 94.4bra: A Brassdi Ut két szakaszat elvalaszté Dirt Bike Park jelenleg zért
Déli palyaudvarra behaladd terllete az El6patak utca feldl

vasutvonal elvalaszté hatdsa miatt.

Emiatt van nagy jelent6sége, hogy a Nagysz6l6s utca nyugati végpontjanal kialakitott kettés aluljaré
EK-i oldalan, a jardan, a gyalogatkelShely meghosszabbitdsdban ma is létezik fizikai kapcsolat a
kérdéses ,kordonvonal” két oldala kdzott (ennek kiszélesitése is lehetséges a déli jarda feliiletének
csokkentésével és a 2x2 savos kdzut kozépsd elvalasztasanak szlikitésével). Ugyebar ide torkollik a
Sasad térségébdl érkezd6 Brassoi Uti kerékparos vonal, amennyiben megoldhatd, hogy a Dirt Bike Park
jelenleg zart teriletébdl erre a célra rendelkezésre alljon a laktanya menti keskeny sav ( 94. abra
fotdja).

A masik logikusan adddo lehet6ség a kapcsolddasra a Zélyomi kdz - Bocskai Utvonal, ahol mar most is
jelz6lampas gyalogatkelShely és labirintkorlattal ellatott gyalogos vasuti atjaré all rendelkezésre.
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Ujbuda kerékparforgalmi halézati terve

II.  Flggelék: Kerékparral egyiranyban jarhato utcak

Az aldbbi tablazatban kigy(jtottik az adattablakbdl a kerékparral csak egyirdnyba jarhaté utcdkat,
amelyek jelentés részénél kis koltséggel és gyorsan lehetne javitani a kerékparozas lehetGségeit a
kétirdnyu kerékpdrforgalomra torténé megnyitdssal.

. H Meglévé [Meglévé Kerékparral |M ita
Utca neve Szakasz eleje Szakasz vége 0ssz . €8 e’vc’) €8 evlo ., (’er'e ’par,ra . egnyitasa
(m) kialakitas [sebességhatar |kétiranya |javasolt
Andor utca Than Karoly utca |Borszéki utca 280 Uttest 50 nem igen
Ballagi Mor utca |teljes teljes 235 730 30 nem igen
Bank ban utca |Halmi utca Bartok Béla ut 67 230 30 nem igen
Bartfai koz teljes teljes 77 LPO 20 nem igen
Bartfai utca o it utca Tetenyi Gt o o8 730 30 nem igen
parkold parkold
Oktober
Bercsényi utca |Huszonharmadika|Karinthy F. 4 357 uttest 20 nem igen
utca
s B | Lajos|Karinthy Fri .
Bercsényi utca ertalan ajos ’armt vy Frigyes 330 730 30 nem igen
utca ut
Beregszasz ut  |Torokbalinti at Barackfa utca 174 230 30 nem igen
Bicskei utca teljes teljes 134 730 30 nem igen
Bikszadi utca Pajkos utca Hadak utja 181 730 30 nem igen
Birs utca teljes teljes 245 230 30 nem igen
B i " . . .
ufcr:emssza Bikszadi utca Bornemissza tér 286 730 30 nem igen
Bolcsd utca teljes teljes 152 230 30 nem igen
Brassé koz Rako ut Siiveg utca 103 730 30 nem igen
Brassé ut teljes teljes 149 730 30 nem igen
Brassé ut TOmOs utca Brassé koz 155 730 30 nem igen
Bukarest utca  |Kanizsai utca Hamzsabégi ut 78 730 30 nem igen
Bukare’st utca teljes teljes 148 730 30 nem igen
parkold
Cirmos utca Boldizsar Menyecske 189 730 30 nem igen
Csetneki utca [teljes teljes 159 730 30 nem igen
Csiky utca teljes teljes 91 Uttest 50 nem igen
Dardczi ut Didszegi ut lbrahim utca 354 730 30 nem igen
David Ferenc teljes teljes 397 730 30 nem igen
utca
Dinnye utca teljes teljes 120 Z30 30 nem igen
Duranci utca Kecskeméti Jozsef Ijlunyadl Matyas 167 730 30 nem igen
utca ut
Duranic utca zttjnyadl Matyas Gépész utca 317 730 30 nem igen
Ecsed utca Szentpétery Mohai koz 86 LPO 20 nem igen
Edomér
Edomér utca utca/Kosztolanyi |Bocskai ut 60 Uttest 50 nem igen
Dezsé tér
Egry Jozsef utca |Karinthy F. Ut Irinyi Jozsef utca 135 uttest 50 nem igen
Eszék utca teljes teljes 287 Uttest 50 nem igen
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Ezt:':“szt Tétényi Hadak utja 548 730 30 nem igen
Fadrusz utca Villanyi ut Bocskai ut 364 Uttest 50 nem igen
Fadrusz utca Bocskai ut Hamzsabégi park| 308 230 30 nem igen
Fegyvernek utca|Vegyész utca Epitész utca 467 230 30 nem igen
Fejér Lipdt utca |Kocsis utca Mérnok utca 159 230 30 nem igen
Forgacska utca |teljes teljes 202 230 30 nem igen
S;)cr:bocz Zoltan teljes teljes 381 230 30 nem igen
Gyorok utca teljes teljes 256 730 30 nem igen
Halmi utca Bartdk Béla ut Bank ban utca 110 Z30 30 nem igen
Hamzsabégi ut |Fadrusz utca Bukarest utca 165 230 30 nem igen
Harcos tér teljes teljes 101 730 30 nem igen
Harcos utca teljes teljes 102 730 30 nem igen
Holdvilag utca |teljes teljes 157 230 30 nem igen
Holl6ké utca teljes teljes 135 730 30 nem igen
Igmandiutca  [Neszmélyi at Neszmélyi ut 339 LPO 20 nem igen
I(;i:g:vjl,?é:;f utca Egry Jozsef utca [Budafoki ut 158 Uttest 30 nem nem
Jagelld ut BAH csomdpont |Breznd koz 112 Uttest 50 nem igen
fsézr;i\i/izut) at teljes teljes 376 Uttest 50 nem igen
Kanizsai utca Bukarest utca Fehérvari ut 498 230 30 nem igen
Kelenfoldi ut Etele tér Bartok Béla ut 304 Uttest 50 nem igen
Ezltzr:;/:rlgyi teljes teljes 221 Uttest 30 nem igen
Kemenes utca |teljes teljes 242 LPO 20 nem igen
Kende utca teljes teljes 217 730 30 nem igen
Kenese utca teljes teljes 121 730 30 nem igen
Kéré utca teljes teljes 256 730 30 nem igen
Késmarki utca |teljes teljes 235 730 30 nem igen
Kocsis utca Petzval Fejér Lipot 353 730 30 nem igen
Kovaszna utca

(benzinkat Tétényi ut Kovaszna utca 65 Uttest 50 nem nem
szervizut)

Kobolkut utca  |teljes teljes 596 730 30 nem igen
Kortevirag utca |teljes teljes 137 730 30 nem igen
Kruspér utca teljes teljes 175 730 30 nem igen
ticg:ményosi teljes teljes 515 Z30 30 nem igen
Lappantyu utca |teljes teljes 151 730 30 nem igen
Laufenauer utca [lbrahim Bocskai 123 230 30 nem igen
Létra utca thicZeS Kelemen Létra utca 89 LPO 20 nem igen
Mérndk utca teljes teljes 485 Z30 30 nem igen
Mohai kéz teljes teljes 217 LPO 20 nem igen
Mohai ut Bartfai utca Kocsis utca 264 230 30 nem igen
Moricz Bartdk Béla ut Fehérvari ut 124 Uttest 20 nem nem

Zsigmond kortér
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Muskotaly utca |teljes teljes 577 730 30 nem igen
Nadorliget utca Halfszmann Galambdc utca 146 730 30 nem igen
Alajos utca
Nandorfejérvari , , .
it Hengermalom Ut |Galambodc utca 389 230 30 nem igen
Naprdzsa utca |Did utca Budadrsi ut 125 Z30 30 nem igen
Németvolgyi ut |Slveg utca Brasso ut 60 230 30 nem igen
Neumann Janos|Pazmany  Péter . , . .
utca sétany Hevesy Gyorgy ut| 618 uttest 50 nem igen
Orlay utca teljes teljes 219 LPO 20 nem igen
Ormay NorbertteUes teljes 301 730 30 nem igen
utca
Otthon utca Avar utca Szittya utca 121 Z30 30 nem igen
Palinkas AntaIteljes teljes 154 730 30 nem igen
utca
Péterhegyi lejt6 |Hetényi utca Péterhegyi ut 531 230 30 nem igen
P al Szsef|., L s " .
uizzva Jozse Sarbogardi utca |Bartfai utca 426 LPO 20 nem igen
Petzval = Jozseflp | Bartfai 548 30 30 nem igen
utca
Pér Bertalan koz |teljes teljes 151 LPO 20 nem igen
Repcsény utca |teljes teljes 151 230 30 nem igen
Rozsnyo tér teljes teljes 223 Z30 30 nem igen
R6f utca teljes teljes 126 230 30 nem igen
Sopron ut teljes teljes 757 230 30 nem igen
Siiveg utca Brasso koz Németvolgyi Gt 143 730 30 nem igen
Szabolcska . . , .
Mihaly utca teljes teljes 289 uttest 50 nem igen
Szerémi sor Oktéber 23. utca |Baranyai utca 220 730 30 nem igen
Szerémi sor|, .. . .
MOL teljes teljes 54 730 30 nem igen
Takdacs . . :
Menyhért utca teljes teljes 250 730 30 nem igen
Tarcali utca teljes teljes 277 730 30 nem igen
Tas vezér utca |EdOmér utca Bocskai ut 159 730 30 nem igen
Tas vezér utca |Bocskai ut Uldszl6 utca 119 730 30 nem igen
Temesvar utca |[teljes teljes 277 Uttest 50 nem igen
Tétényi koz teljes teljes 211 730 30 nem igen
ctervi ot -|Bartfai B
Teteny! ut arﬁat utca Tétényi ut 224 230 30 nem igen
parkold parkold
Tippan utca teljes teljes 100 uttest 50 nem igen
Tornavar utca |[teljes teljes 239 Z30 30 nem igen
Tovéros ut Tippan utca Kanai ut 253 Uttest 50 nem igen
TOmOs utca teljes teljes 389 730 30 nem igen
Ulaszld utca teljes teljes 373 Z30 30 nem igen
Ulaszlé utca Fehérvari ut Bukarest utca 494 Z30 30 nem igen
Vak BOttyanteljes teljes 132 230 30 nem igen

utca
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utca teljes teljes 190 Uttest 50 nem igen
Vasut utca teljes teljes 269 Uttest 50 nem igen
Zenta utca teljes teljes 128 Uttest 50 nem igen
Zblyomi at Zblyomi koz Muskotaly utca 205 Z30 30 nem igen
Zsombolyai utca [teljes teljes 373 230 30 nem igen
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Iktatdszam: KRKF/1654-62/2020-ITM Ugyintézé:Benyhe Pal
Telefonszam:06-1-795-46-16

INNOVACIOS £ES TECHNOLOGIALI
MINISZTERIUM
KEREKPAROS KOORDINACIOS FOOSZTALY

NYILATKOZAT

a Versenyképes K6zép-Magyarorszag Operativ Program (VEKOP palyazati kiiras)
kerékparosbarat projektelemeihez kapcsoloddan

Budapest Févaros Onkormanyzata sikeresen palyazott a VEKOP- 5.3.1-15. Fenntarthato
kozlekedésfejlesztés Budapesten cimii palyazati felhivasra. A Témogatasi Szerzddés
azonositéja 2016-00007, cime ,Kozlekedésbiztonsagi és kerékparosbarat fejlesztések
Budapest XI. keriiletében”. A palyazati felhivasoknak megfelelden az Onkormanyzat
elkészittette a Kerékparforgalmi Halozati Tervet (KHT) és azt megkiildte az Innovacios €s
Technologiai Minisztérium Kerékparos Koordinacios Foosztilya részére véleményeztetés
céljabol.

Az Innovacios és Technoldgiai Minisztérium a 2020. janius 30. napjan megtartott tervzstri €s
a dokumentum attekintése alapjan

Budapest Fovaros XI. keriilet Kerékparforgalmi Halézati Tervének elfogadasat
javasolja

az alabbi észrevételek figyelembevételével:

e A Kerékparforgalmi Haldzati Terv részletes és alapos munka eredménye.

e A 3.2 fejezetben kérjiik javitani, hogy az 1-es villamos 2019 6sze helyett 2019 jaliusa
Ota kozlekedik a meghosszabbitott szakaszon. (20. oldal)

o A 3.2.1.6 fejezetben a kerékparszallitasra alkalmas villamos jaratok felsorolasat kérjiik
BKK 2020 majusi kézleménye alapjan aktualizalni. (25. oldal)

e A 3.3.1.2 Forgalmi viszonyok fejezetben a parkolasra vonatkozé mondatot kérjiik
kiegésziteni, hogy a KHT elkészitésekor a jarvanyhelyzet miatt (volt) ingyenes a
parkolas.

e Az Egér Gt — Péterhegyi Gt — Zeg Zoltan ut utvonal kerékparozhatosagat kérjiik
megvizsgalni.

Felhivjuk a kedvezményezett figyelmét, hogy a kerékparos létesitmények tablazasara
vonatkozoéan 0j arculati kézikonyv késziilt. Kérjiik a kivitelezés soran a 2019. méjus 15-én
hatalyba lépett Utiigyi Muszaki Eldirasban (Kerékparozhaté kozutak tervezése, e-UT
03.04.13:2019) leirtak szerint az 0ij arculat hasznalatat. Az arculati kézikonyv az alabbi linken
érhet6 el:
https://www.dropbox.com/sh/sdir7if0nk9wo32/AACIGLO20QRSIDWK2AYOMHg40a?d1=0

fnnovacios és Technolégiai Minisztériuim, 101! Budapest, Fé u 44-50
e-meil: kerekpar(@itm.gov hu



Felhivjuk a Kedvezményezett figyelmét, hogy jelen nyilatkozat a tervek szakmai elfogadéasara
vonatkozik. A palyazati felhivasnak torténé megfelelést a Magyar Allamkincstar és az
Iranyité Hatosag ellendrzi.

Kérjiik, hogy az észrevételeink alapjan atdolgozott KHT-t a kerekpar(@itm.gov.hu cimre
megkiildeni sziveskedjenek.

Kérjiikk, hogy a 337/2016. (XI. 17.) Korm. rendelet 3.§ (2) b) pontjanak megfeleléen
szolgaltassanak adatot a KENYI adatbazisaba az elkésziilt létesitményekrol. Az
adatszolgaltatassal kapcsolatban felmeriilé tovabbi kérdés esetén keressék bizalommal a
Magyar K6zt NZrt.-t (ugyfelszolgalat@kozut.hu).

Budapest, 2020. junius 30.

Tisztelettel: /'/Go/“/—’(B

Madarasz-Losonczy Balint
foosztalyvezetd

Innovécios és Technoidgiai Minisztérium, 1011 Budapest, F6 u. 44-50

e-mail: kerekpar@itm.gov.hu



