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Tisztelt Képviseld-testiilet!

Budapesten taldn a mi vérosrésziinket érintik a legsulyosabban a motorizalt kozlekedés
negativ kdmyezeti hatésai. A XI. keriiletbe hérom autdpilya, gyakorlatilag egész Nyugat-
Magyarorszag forgalma érkezik meg, hogy két-hdrom-négy savos sugirutakon minden reggel
a belvéaros és Pest felé araszoljon. A Budapesti Kézlekedési Kozpont egyik legfontosabb
* feladata lesz az agglomeraciés ingizé gépjarmiiforgalom csdkkentése, egyebek mellett az
elévérosi k6tott palyds kozlekedés versenyképessé tételével.

Amit keriileti szinten tenni tudunk a kimagaslé légszennyezettség csokkentése érdekében,
hogy timogatjuk és helyzetbe hozzuk a kimyezetbarat kzlekedési modokat, igy a gyalogos-
a kerékpéros- és a kozosségi kozlekedést. Ezek koziil is a legltvnyosabb (és legkisebb
koltségigényti) eredményeket a kerékpdros kozlekedés eldsegitésével lehet elémi. Ehhez
pedig sokszor egészen kis koltségigényli beavatkozasok is elegenddek (pl. kerékparparkolék
létesitése, egyirdnyd utcdk megnyltésa kerékparosok szAméra mindkét irdinyban).

Ujbuda kerékpéros kozlekedése igen vegyes képet mutat. Mikdézben dinamikusan né a
kerékpérral munkéba, iskoldba jarék szima, legtobb utunkon nem adottak a biztonségos,
akadalymentes, kényelmes kerékpérozés feltételei. Utvonalaink kialakitdsa nem olyan, hogy a
kerékpéros kozlekedés valés, vonzé alternativd lehessen a lakosok szdméra. Nincs az
igényekre reagilé elfogadott hélézati koncepciénk sem, és nem vesszilk automatikusan
figyelembe, hogy a kerékparozas feltételeit biztositsuk, amikor 0j utat épitiink, vagy feldjitast,
atalakitast végziink (pl. Andor utca).

Ennek az elbterjesztésnek a targya a hatékony és biztonsdgos kerékparos kozlekedés
feltételeinek lehetové tétele.

Ennek érdekében a Testiilet felkéri a Fo6épitészi irodat, hogy a KSZT médositasokat is
szabalyozé Keriileti Varosrendezési Szabélyzat irja el a hatélyos utiigyi miiszaki €l6{ras (UT
2-1.203) kdtelezo figyelembevételét.

A KVSZ a kovetkezd modositassig, a Testiilet felkéri a Foépitészi irod4t, hogy a jovében
valamennyi KSZT készitésénél és mddositasandl a hatilyos utiigyi miiszaki el5iras kotelezd
figyelembevételét (UT 2-1.203) is épitse be a tervbe.

A tervek és a szabélyoz4s kiegészitésére a kovetkez6 szdvegszerli javaslatot terjesztem el6:

A tervezési teriilet valamennyi utcdjdn a tervezett gépjarmii- illetve kerékparforgalmi
h4lézati szerep és az elérebecsiilt forgalom alapjsn a hatilyos UME szerint kivélasztott
kerékpdrforgalmi Iétesitménnyel kell lehet§vé tenni a kétirdnyi kerékpéros kozlekedést,
illetve ennek helyét sziikséges a szabélyozaisban biztositani. Konkrét beépitéshez kotott
infrastruktira kivetelmények esetén a konkrét kerékparforgalmi 1étesitmények
1étesitését is eld kell irmi.

Tovébba a KSZT-kben is szerepeltetni kell az OTEK szerinti kerékpartsrolé-létesitési
kotelezettséget, ezek javasolt helyének bemutatisdval.
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Indoklas:

Ki kell emelni, hogy nem kifejezetten a ,klasszikus” kerékpanit-épitésrol van sz, mostanra
kidertilt ugyanis, hogy a varosi kerékpéarozas hdskordban sdrga festékkel a jardakra maszatolt
~Kerékparutak” tobb kart okoztak az iigynek, és a siirli vérosi with4lézatban inkabb veszélyt
jelentenek a kerékpéros kozlekedkre. A kerékparozast valoban segité intézkedések sordban a
fenticket megel6z6 helyen szerepel a  forgalomcsillapités, sebességestkkentés,
konfliktuspontok kezelése, utpilya tjrafelosztdsa. Elbterjesztésemhez mellékeltem a
kerékpéros klub irinymutatisat a kerékpéros-barét véros kialakitdsinak szempontjair6l.

Az anyag legfontosabb tanulsiga szdmomra, hogy a kerékparozés biztonsigossa valasat nem
a draga mitirgyak, hanem a kerékparral kozlekeddk sziménak novekedése garantélja
leginkdbb.

Kérem a ftisztelt Képvisel6-testilletet, hogy az elbterjesztett javaslatot tAmogatni

sziveskedjenek!

Budapest, 2011. méircius 8.

Gajérszki Aron
komyezetvédelmi tanédcsnok



