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Kedves Olvasok!

AzUjbuda értékeikiadvanyban,amelynek most az 6todik szamat tarjak a keziikben akertilet
természeti és torténeti értékeit gydijtjiik 0ssze. A Gellért-hegy utan — amelyrdl letekintve
talan a legszebb kilatas tarul a szemiink elé Budapesten — most a Duna kdvetkezik.

A Duna, amely nemcsak hazank, de Eurépa egyik szimbolikus folyéja is. Tiz orszagon halad
at, vizgyUjté teriilete pedig hét tovabbi orszagot érint. Tobb jelentds telepiilés is emelkedik
a partjain, koztliik négy jelenlegi févaros: Bécs, Pozsony, Budapest és Belgrad, igy aztdn nem
csak természeti, de komoly kulturalis értékkel is bir.

Ujbuda fejlédését - a keriilet hivatalos megalakulasa el6tt is — nagymértékben befolyasolta
aDuna. Fontos kereskedelmi Utvonal lévén évszazadokon keresztiil a térség gazdasaganak
meghatarozé elémozditéja volt, mikozben élévildgaval és kifogyhatatlan vizkészletével
mezdgazdasagi munkara is alkalmas. Budapest és benne Ujbuda jelenlegi varosképét
a XIX. szézad végén kezd6dott mederszabalyozasi munkak alakitottak ki — Lagymanyos
Budapest egyesitésekor, 1873-ban még mocsaras, vizenyés terilet volt, a Mlegyetem
éplletei helyén még a Duna hulldmzott. A mederszabalyozéas utan értékes teriletekkel
gazdagodott a partszakasz, ahol lakéépiiletek, gyarépiiletek és egyetemek sora taldlt
otthonra.

A Duna ennél azonban sokkal tébb, sokkal izgalmasabb. Valtozatos élévilaga, természeti
értékei és torténeti kincsei felfedezésre varnak, amelyben az Ujbuda értékei kiadvéany
ismételten j6 tars lehet mindenki szamara.

Dr. Hoffmann Tamas
Ujbuda polgarmestere

Amennyire gazdag kerlletlink felszin
alatti vizekben, olyannyira szegény a fel-
szini vizfolydsokban. Az Orddgarok és
a Hosszuréti-patak kozt alig taldlunk él6
vizfolyast. Azonban ez nem volt mindig
igy, bizony voltak patakok errefelé, sét
vannak is, minddssze mar a fold alatt.
A patakok rendezését jol mutatja az
Ordogarok torténete, amely a jelenlegi
XI. keriilet északi hataran éri el a Dunat.

Aki a 20. szazad elején Budafokon HEV-re,
majd onnan villamosra széllt, a Székesféva-
ros |. keriiletében utazott. Ugyanis 1930-ig
a varoshatarig az Ujbudai gyarnegyed és
gyarapodd lakéhézai az |I. kerilet részét
alkottdk. Ebben az évben hozta meg
a Magyar Orszaggy(ilés a XVIII. torvénycik-
ket, amelyben 4 Uj keriiletet hozott létre (XI.,
XIL, XIIl. és XIV. keriilet), egészen eddig tehat
az Orddgarok is a kdzos keriilet része volt.
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A budai hegyek vizét levezet6 Teufels-
graben nem Véletlenil kapta a budai
polgéroktdl az 6rdogrél a nevét: vizjarasa
nagyobb esék esetén kiszamithatatlan
volt. A csatornazas égetévé valt mind az
arviz, mind a szennyviz elviselhetetlen
blize miatt.

A Févérosi Kozmunkak Tanacsa 1870-ben
magara vallalta az drok rendezését. A lefe-
dés munkalatait 1873 marciusaban meg-
kezdték, az Orddgarok azonban még 1875
juniusaban megmutatta erejét: a korabeli
tudésitasok mérhetetlen pusztitasrol sza-
moltak be, az elkésziilt boltozatok tobb
helyen beszakadtak és hazakat sodort el
az ar. Azéta katasztréfa nem tortént, de
a Csepeli Kozponti Szennyviztisztité Telep
2013-ban tortént bekdtéséig Buda jelen-
t6s mennyiségli szennyvize folyt at a pata-
kon a Dunaba.
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A budapesti Duna-szakasz masik jelen-
tésebb patakja joval délebbre taldlhato.
A Hosszuréti- (Kéérberki-)patak a torbagyi
erd6ben fakad, és Biatorbagy, Budakeszi,
Budaors, Torokbalint, Didsd esdvizét fel-
véve éri el keriiletiinket. Osszesen 114 km?
a vizgy(ijto teriilete, ami a Karpat-meden-
cében nem szamit tul nagynak, de a budai
hegyvidékben tekintélyesnek mondhato.

A patak élévildga az utébbi évek kornye-
zetvédelmi intézkedéseinek hatdsara meg-
Ujult. Megjelentek a bitykoshattyuk,
melynek egy parjat a patakbdl kiala-
kitott halastavon sikerlilt megfigyelni
2016 6szén (s6t egy masik par idénkénti
megjelenésérél is beszamoltak 2017
marciusaban). Gyakori a tokés réce is,
amely egyaltalan nem fél az embert6l.
A patak multja meglepetéseket is tartogat.
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Egy 1671-es feljegyzés szerint valamikor
igen b6 volt a haldllomanya, melynek pél-
danyai a Dunabol usztak fel, és az dradas
levonuldsa utan gattal vagy zsilippel tar-
tottak vissza 6ket. Mara a gazdag élévilag
javarészt eltlint, koszonhetéen annak,
hogy 1975-ben a Fehérvari Uti szakaszt
400 m hosszban beboltoztak, valamint az
éléviz volt hivatott a Gazdagréti uti laké-
telep nem tdl tiszta csapadékvizének
elvezetésére.

A mai Villanyi ut és Bartok Béla it helyén
id6szakos vizfolyas huzédott. Ezt az 1911-
es tervek alapjan szlintették meg, aminek
a f6 oka nemcsak a kellemetlen szagok-
ban és fert6zésveszélyben volt kereshetd,
hanem abban is, hogy a mai Gardonyi tér
kornyékén az arok igen mélyen huzédott,
megnehezitve a Gellért: térrél: kiinduld
dél-budai varostengely megépitését.
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képek a déli Duna-part mezégazdasaganak torténetébol

A dunaparti teriileten egészen a robbanas-
szer(i varosfejlédésig a mezbégazdasag
domindlt. Alapvetéen a sz6lémvelés allt
a kozéppontban: mint Buda kornyékén
mindenitt egészen a 19. szdzad végéig,
a filoxéra-vészig megélhetést biztositott
Obuda, Buda, a Gellérthegy, a Sashegy,
a Svabhegy és az Ujbudai Duna-part lakos-
sagdanak.

A Duna-parton azonban jellemzéen rozst
termeltek. Els6sorban nem a termésé-
ért (nyilvanvaléan azt sem pazaroltdk el),
hanem a szalmdjaért. A budai borvidéken
ugyanis a szegénysorsu lakosok egész téli
elfoglaltsdiga a rozsszalma-kétél fondsa
volt. A sz6l6t, mivel a rafia eleinte ismeret-
len, késébb tul draga volt, ezzel az anyag-
gal kotozték. Tavasszal a borospincékbe
vitték le a kotegeket, hogy a nedves levegé-
ben megpuhuljanak; ez jellemzéen a nék
és gyermekek munkaja volt.

A filoxéra okozta pusztuldssal parhuzamo-
san terjeszkedett a dél-budai iparnegyed,
és a kordbbi sz6l6k helyén mar gyarak és
mUhelyek flistologtek.

Hamarosan feledésbe mertilt a Weinmesser
(oltokés, kacorkés), a Spiess (Ultetéfuro),
s6t még a féfas, késulyos pampresszek
(Baumpresse), azaz mustsajtoknak az em-
Iéke is. Nem véletlendl irtuk a fogalmakat
németil. A dél-budai sz6l6sgazdak jellem-
z6en németek, azaz éltalaban szaszorszagi
telepesek voltak, akiket Maria Terézia és
Il. Jozsef hivott Magyarorszagra.

A sz6l6 mellett, és annak kipusztuldsa utan
a mezbégazdasag gylmodlcs- és zoldség-
termesztésbdl &llt. Albertfalva mellett volt
egy 42 holdas gyiimélcsészet. Sajatos szin-
foltja a tdjnak a bolgérkertészek torténete.
Ok Dél-Budan a 19. szdzadban épitet-
ték meg kertjeiket. Az djbudai torténet
azonban sajnalatosan rovidre sikerdilt.
A vizrendezés, késébb az ipar kiépllése és
a kornyezetszennyezés nehezitette muiko-
désiiket. Végll a mezégazdasag kollektivi-
zélasa és allamositasa kildte ,hulldmsirba”
Magyarorszég valészinlleg legtehetsége-
sebb és legszorgalmasabb kertészeit.




Ujbuda repiilterei

Keriiletlink legtobb lakosa tudja, hogy
a Budadrsi repiil6tér volt valaha Magyar-
orszag legfontosabb kozforgalmi replilStere,
az Ujbuda értékei fiizetek 3. részében
részletesen irtunk errél az odriasi gyepfe-
ltletrél. Jelentésége a Ferihegyi replilétér
atadasaval csokkent, de a masodik vilag-
haboru utan a févaros egyetlen miikodé
nemzetkozi 1égikikotdje volt. 1950. majus
1-t6l helyredllitottak a Ferihegyi repiil6te-
ret, azéta a mezégazdasagi és sportrepi-
Iés otthona a 2017-ben 80 éves repiil6tér,
az évente megtartott repilénap pedig
mér fogalom. Kevésbé ismert, hogy Uj-
budanak nem ez volt az egyetlen légi-
kikotoje.

Az elsé vildaghaboru kitorése utan kiderdlt,
hogy az Osztrak Magyar Monarchla repllé-

Junkers F-13 -
menetrend szerint kdzlekeds ¥
hidroplanok a Szabadsag-hid elott -
forras: Fortepan/ Budapest Févaros Leveltafa

Aszéd és Arad mellett Albertfalva lett
a legfontosabb replil6gépgyartasi koz-
pont. Az akkori gépek vaszonbdl és fabol
késziltek. 1914 végén éplilt meg az elsé
gyarcsarnok Albertfalvan.

Adott volt a teriilet: mez6 a szarazfoldi gé-
peknek, és Duna a hidroplanoknak. A bécsi
Jacob Lohner repiil6gépgyaros szemelte ki
a telket és alapitotta meg az UFAG (Unga-
rische Flugzeugfabrik Aktiengesellschaft)
vallalatot. A gyar tobbnyire idegen ter-
vekkel dolgozott, de néhany sajat kisérleti
gépet is gyartasba vett. Koziliik a Lohner
L 120-L 143 repllécsonak Osszesen akar
hat 6rat volt képes a levegében maradni.
Az albertfalvai telepen kisérletezett
Petroczi Istvan, Karman Tédor és Zsurovecz
Vilmos tri6 a vildg egyik Iegelso helikopte-

alk yon

A gyar ,sikerterméke” a Hansa - Branden-
burg felderitégép hazai valtozata lett:
a vildghaboru végén tébb izben a Kar-
patokat is atrepiilték. A Brandenburg C |
tipusu felderitégépbdl alig négy év alatt
tébb mint 700 darabot allitottak eld. A gyar
hidroplanjai az Adrian tébb légigyézelmet
arattak, még szérazfoldi vadaszgépek felett
is, ami ritkasagnak szamitott. A gyar ebben
az idében szézakat foglalkoztatott Buda-
pesten. A gyar végét a vesztes vilaghaboru
okozta; egy ideig a Koztisztvisel6k Szovet-
kezete prébalta butorgyarként Gizemeltet-
ni, majd az Orszagos Tarsadalombiztositd
Intézet vette meg lakételep céljara.

Azonban az UFAG eltlintével nem tlintek
el a repiilégépek Ujbudardl! Egy merész

vallalkozd, gréf Jankovich-Bésan Endre
egy allami koncesszi6 megpalyazasa utan
1923-t6l meginditotta az akkor rendki-
vil korszer(i Junkers F13-as gépekkel
a Budapest-Bécs menetrendszer( jaratot.
De nem Matyasfoldrél — hanem az akkor
vadonatuj Gellért szallo elél. A grof nyi-
tott pildtafiilkés, de komfortos utasterd,
négyszemélyes gépei innen szalltak fel dél
felé (arrafelé még nem volt hid), majd Pest
felett fordultak Bécs felé (menet kozben
a varos felett megrendelésre reklamcédu-
lakat is szortak). Az allami szerzédés kiko-
totte a katonai pilotak képzése mellett az
évi 260 Uizemnapot is. Ez lett az Aeroex-
press veszte: a Duna ugyanis nem fogadott
sz6t a koncesszionak, és telente gyakran
koddel akadalyozta a repilést. llyenkor
a repllék a folyam vizére ereszkedve evic-
kéltek Bécs felé — am a vonat sokkal gyor-
sabb és olcsébb volt, igy a vallalkozésnak
befellegzett. A cég 1926-ban megsz(int, de
emlékét a Szabadsag hid budai hidféjénél
emléktabla 6rzi.

1023 ES 1026 KOZOTT EZEN A HELYEN ALLT @

az AEROEX? 'ﬂ,

LEGIFORGALMI TARSASA
INNEN INDULTAK A BE
KOZLEKED
A VALLALAT LEGEIR
ENDRE
KESORBI 40EA?




Azt, hogy a Duna meglehetésen kiszamit-
hatatlan vizallasu és vizjarasu, az itt laké
polgdrok sokszor megtapasztalhattak.
Az elsé arvizrél sz616 feljegyzés 1012-ben
sziiletett, ezutdn az 1838-ig terjed6 id6-
szakban 54 jelent6sebb arvizet jegyeztek
fel; rendszeres leirdsok a 18. szazad 6ta
vannak. A folyé szabalyozasa el6tt a mai
Lagymanyosndl kb. 1 km szélesen,
Kopaszi és Nyulfutdsi zatony helyezkedett
el. Ezek, és a Csepel-sziget akadalyoztak
a tavaszi jégvonulast, ami miatt rendszere-
sen jeges arvizek kovetkeztek be; amelyek
a varosvezetést az elsé védmiivek meg-
épitésére sarkalltak. Az elsé tudomanyos
munka az arvizrél 1694-ben sziiletett, mely
kisérletet tett a térképezésre és a meder ke-
resztmetszetének megallapitasara. Ez egy
korszer(i mederrendezés és arvizvédelem
elékésziiletét jelentette, am az 1838-as je-
ges ar bizonyitotta, hogy nem haladt meg-
feleléen a megvaldsitds. Az 1876-os ara-
das éppen keriiletiink teriiletét és Obudat

sUjtotta legjobban. A 19-20. szazadban
is tobb ar sujtotta a varost, a 21. szazadi
aradasokrol szamos fényképet taldlhatunk
mar az interneten is. Budapest arvizvédel-
mét mdra kivaléan megoldotték, de mivel
a vizgyjté teriilet igen nagy része hegyvi-
déken terdl el, meglehetésen kiszamitha-
tatlannd teszi a véarhaté vizmennyiséget.
A Duna Eurépa egyik legnagyobb vizfolya-
sa, teljes vizgyUijté teriilete 817 000 km?,
a folyam magyarorszagi szakasza 417 km.
Aviziigyi elorejelzés alapvet6 fontossagu
nem csak az arvizvédelem, hanem a lakos-
sag és a gazdalkoddk szamara is. Sokdig
ezt a mellékfolyok vizhozama alapjan
prognosztizaltdk, ma mar matematikai
modelleket hasznalnak.

Figyelembe veszik a csapadék mennyiségét,
allapotét, a hémérsékletet, a szelet, de még

az emberi tevékenységet is. A folyo vizszint-
ingadozasa meghaladhatja a 8 m-t, a 24 6ras
aradas értéke 2 m s lehet.

Az arviz és alacsonyviz azonban nem csak
avizligyeseknek okoz gondot, hanem tébbek
kozt a hajésoknak is. Ha tul alacsony a folyam,
a hajok és uszalyok zatonyra futnak; ha tul
magas, nem férnek at a hidak alatt (t6bb
emelhet6é vagy billentheté hidat is tervez-
tek ezért a févarosi folyamszakaszra, de egy
sem épllt meg). Az alacsonyvizet azonban
nem csak a szakemberek figyelhetik meg.
Kerlletlink északi hataran olykor lathat6 az
inség szikla: egy zatony, amely csak extrém
alacsony vizallds mellett lthatd. Legutébb
2018 augusztusdban ,dugta ki a fejét"
A Budapesti MUszaki Egyetem Epit6anyagok
és Mérnokgeoldgia Tanszéke tajékoztatasa
szerint a természetes eredetli homokké
agyagu zatony valaha a hajosok réme is
volt. Az 16454 folyamkilométernél talal-
haté zatony 95 cm-esnél alacsonyabb
vizdllasnal kerdl a viz folé, igy altaldban lat-

hatatlan, azonban a Viziigy rendre béjakkal
figyelmezteti az arra jard hajokat a veszélyre.
Nevét onnan kapta, hogy ha a dél-budaiak
meglattak, akkor tudtdk, hogy kiléndsen
alacsony vizjaras és szdrazsag, azaz inséges
idok kovetkeznek. Kilondsen érintette ez
a Duna-part, Albertfalva foldmveseit.

Az Inség-szikla val6jaban egy zatonysor része
volt, aminek legtobb tagjat a rakpart 1900-as
kiépitésekor felrobbantottak. 1941-ben a Duna-
kotrasi és Dunahajézasi Vallalat meghbizast
kapott az elbontasara, a munka azonban
akkor nem indult meg, és 1945-46-ban sem
valésult meg, amikor a véllalat a Dunaszakasz
akna- és bombamentesitését végezte.

A Szabadsag hid épitésénél felhasznaltdk az
inség-szikla folytatasat: a hid budai pillére
ugyanis arra épllt. A hajésok atka igy lett
a hidépiték aldasa, am egyben a négyes
metrd tervezéinek f6 fejfajasa is. Az inség-
szikla utdn ugyanis az amugy is szeszélyes
foly felgyorsul és kimélyiti medrét, ami meg-
nehezitette a biztonsagos furast a teriileten.




A csatornazas torténetéhez hozzatartozik
a csatornatisztitas torténete is. A csatorndkat
az 1960-as évekig javarészt kézi munkaval
kotortdk ki: a tervezok eleve ugy tervezték
az 4tmérét 2,58 m magasra, hogy a mun-
kasok viszonylag kényelmesen elférjenek
benne. A szennyvizkezelés dél-budai torté-
netében az elsé forduldpontot a hatvanas,
amasodikat a kétezres évek jelentették.

Az els6 annak a felismerése volt, hogy a kor-
nyék aktiv gyaripara és lakosségi szennyvize
a tonkretett Duna élévilagét végképp kidli.
A Kommunalis Hulladékkezel6 Vallalat ezért
a,,IegértatIanabb anyagot” a héztartésok fe-
hetetlen médon eladta a kdrnyék tsz-einek.
A helyzet annyira tarthatatlanna valt, hogy
a véros vezetése 1970-ben dontott a csator-
nézas atszervezésérdl. Harom Otéves terv
alatt 9100 uj allami lakételepi lakast tervez-
tek épiteni, amelyhez elengedhetetlen volt
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a csatornazas megoldasa. Emiatt hataroztak
el a csepeli tisztitom( megépitését is. A tiz
Uj vagy feldjitott atemel6 telepbdl kettd
a keriiletbe kerilt: a kelenfoldi és az albert-
falvai. Ezekre azonban még mindig csak az
Latemelés” feladata maradt.

A masodik nagy fejezet mar szazadunkhoz
tartozik: a 2004 és 2010 kozott lezajlott
El6Duna projekt keretében a Budapesti
Kozponti Szennyviztisztitd Telep Iétesitése,
harom &temel6é bdvitése, a budai Duna-
parti f6gyUjtécsatorna, valamint a Duna
medre alatt futd csévezetékek megépitése
volta cél.

Ma mar a févaros hulladékvizének 96%-a
teliesen megtisztitott, a csatornahalézat
fejlesztéssel a kdvetkezd években 100%-ra
fog névekedni.




Hidjai éltetik az orszagot...

.. és a varost. A varosfejlédés elvalasztha-

tatlan a hidépitésektdl. Ujbudat négy hid
érinti. [dérendi sorrendben: a Szabadsag hid,
a Déli Osszekoté Vasuti Hid, a Petdfi hid,
és a Rékdczi hid.
Képzeletbeli sétankat kezdjik északrol,
a Szabadsag hidnal. 1893-ban hatdrozott
a torvényhozés két Uj hid, az Erzsébet
kirdlynérdl és Ferenc Jézsefrdl elnevezendd
hidak épitésérél. 1896-ban &t is adtak
a Ferenc Jozsef hidat. A kor sajtéja kiemelte,
hogy Feketehdzy Janos terve hangsulyozta
az acél anyagszer(ségét, Gtvozve nemzeti
elemekkel. A vdmszedéhazak sem maradtak
el, ma mar csak a pesti oldaliak lathatok.

1898 6ta villamos is jar a hidon, akkor még az
Ut szélén, a jarda mellett haladva, az aramot
nem felsévezetékbdl, hanem egy alul el-
helyezett kabelbél kapta 1923-ig.

A hid nemcsak esztétikumaval hatott keri-
letlinkre, Dél-Buda kiéptilésére oridsi hatds-
sal volt: a Gellért tértél a Moricz Zsigmond
kortérig épllt hazak szinte mind ebbdl
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az id6ébol szarmaznak. A hidat a masodik
vildghaboru végén felrobbantottak, de mar
1946 nyardra felépitették az Ujat, mely
a Szabadség hid nevet kapta.

Ha a Miiegyetem rakparton tovabb sétalunk
dél felé, a Petofi hidhoz ériink. A Févaros
Tanacsa mar 1908-ban szorgalmazta itt atkeld
[étesitését, végll 1930-ban hatdroztak el az
épitkezést, aminek koltségeit - hivatkozva
a gazdaségi vilagvalsagra — kétharmadrészt
a févéros lakossagara terhelték. A hid korsze-
rdi, széles, nagy terhelhet6ségi és egyszer(
volt. A budai hidfénél Horthy Miklos, és az
elsé vilaghdboru haditengerészeinek a tisz-
teletére egy vilagitétornyot formazé emlék-
mUvet emeltek, mely alapja a kormanyzd
hires hajoéjanak, a Novaranak az orr-hajlasét
idézte. A m(itargy dtadasara 1937-ben keriilt
sor. 1945, janudr 14-én a visszavonuldk ezt is
felrobbantottdk. A front elvonuldsa utan
itt is sziikséghid épilt, melynek f6 feladata
az Obudai Gézgyar gazanak atjuttatasa volt
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Pestre. A teljes helyredllités 1952-ben tortént
meg, a kordbbindl szélesebb kivitelben.
A Pet6fi hidrol mar lathaté Budapest harma-
dik legrégibb, a maga kordbban legfon-
tosabb hidja, a Déli Osszekoté Vasuti hid.
A 19. szdzad utolsé harmadaban rohamo-
san épliltek ki a vasutvonalak szerte az or-
szagban, azonban a Duna mint természeti
akadaly j6 ideig utjat allta a forgalomnak.
Az épitkezés 1873-77 kozott tartott. Az ere-
deti szerkezet mas volt, mint a mai: X alaku
racsos tartok hordoztdk a sinpalyakat.
A szizad végére azonban a szerelvények
egyre nehezebbek lettek, és a szerkezet su-
lyosan elrozsdasodott. Ezért egy gyakorla-
tilag Uj hid épitésérdl hataroztak — de ugy,
hogy kdzben a forgalmat is fenntartottak!

1944. december 31-én a német csapatok
ezt a hidat is megsemmisitették: a szerkezet
a Dunaba rogyott. Elészor a szovjet hadsereg
létesitett egy ideiglenes szerkezetet, majd
a magyar allam épitett egy fél-dllandé hadi-

hidat, mely 1953-ig &llt; a ma is lathaté hid
akkorra késziilt el. Kdzvetlendil a vasuti hid
mellett taldljuk a Rakéczi hidat, Budapest
legljabb dunai atkel6helyét. 1992-ben ha-
tarozta el az Orszaggy(ilés az Uj koziti at-
kel6 épitését, akkor még Lagymanyosi hid
néven. A Rakoczi hid végleges nevét 2011-
ben nyerte el. A hidat tervezd Sigrai Tibor
merész és szép megoldast alkalmazott,
Magyarorszagon elséként: az utpalyat nem
fent, hanem lent elhelyezett reflektorok fénye
vildgitia meg, amelyek fényét 6t 35 méter
magas pilonra szerelt, egyenként 50 elembé|
allo tlikor szérja vissza az Uttestre, vakitas-
mentesen. A hidra kezdettdl terveztek
villamosvonalat, mely az 1-es villamos meg-
hosszabbitasat jelentette a Kelenfoldi palya-
udvarig, amely azonban sokdig Pesten
Jrekedt” Csak 2015-ben adtak &t a villamos
meghosszabbitott szakaszat a Fehérvari utig,
é52018-ban folytatjak a villamos tovdbbveze-
tését a palyaudvarig.
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Torténelem a foldabroszokon

Hol kezd6dik a térképezés? A korai tér-
képek a katondk és uralkoddk, foldbirto-
kosok szamdra késziiltek, és inkdbb téj-
képek voltak. Jellemzd példaként a torok
haboruk hozhatdk fol: Budat, az orszag
kdzpontjat rendszeresen megfestették,
lerajzoltdk, altaldban bombazapor koze-
pette. A katonai térképészet szinte madar
mddjéra, utakkal, vizfolyasokkal, telepiilé-
sekkel, hegyekkel, volgyekkel, mocsarak-
kal és természeti akadalyokkal abrazolta
a tdjat, maximalisan torekedtek a tavolsa-
gok és teriiletek minél pontosabb felméré-
sére és jelolésére.

Az els6 katonai felmérés, a jozefinianus
térkép az 1780-1784 kozti felmérés papirra
vetitett valtozata. Nevét Il. Jozsef kirdlyrdl
kapta. A térképészet fejlédése lehetévé
tette, hogy a hétéves haboriban a kordbbi
gyakorlathoz képest sokkal kisebb csa-
patok mozogjanak. Méretaranya 1:28 800
volt. Tajunkrél szinte semmit sem kozol,
csak a katonai I6portérat tiinteti fel (miem-
Iékként maig all), és a dél felé vezetd,
nagyon fontos hadiutat.

.
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, % is (hidtol északra t6, délre bal).

A maésodik katonai felmérés 1806-1869
kozott késziilt. Neve franciskanus térkép,
Ferenc Jézsef alatt fejezték be. Mar All
Albertfalva, és a Gellért-hegy aljdban egy
sor hdz huzoédik a sziklak alatt a Taban és
a Gellért tér kozt. A Gellért téren négy ha-
zatdbrazol; kdnnyen lehet, hogy az egykori
kirdlyi-fiird6 épuletei lehettek. Megszam-
ldlhaté még husz hajéomalom is. Méret-
ardnya azonos el6djével, annak alapjan
késziilt, nagyobb pontossaggal. A ,foldab-
rosz” ma Bécsben az Osztrék Allami levél-
tarban tekinthet6é meg.

Magyarorszdg harmadik katonai fel-
mérése két részletben valésult meg:
1869-1873 kozott Erdélyben, 1872-1884
kozott Magyarorszagon és a Partiumban.
Itt mar az 1:25 000 méretaranyt hasznaltak
(a katonai térképeken mais ezt hasznaljak).
A Duna-part teljesen atalakult, atalakult:
ezen a rajzon mar all a Sarosflirds, és
a Nadorkert, lathaté mér a Duna lagyma-

nyosi szakaszanak folyészabalyozasa

A polgari térképek sora a zarandoktérké-
pekkel kezdédtek. Ezek inkabb leirdsok
voltak, melyeket a vandorok kézrél-kézre
adtak, megadva a napok szamat és az ut-
kodzben taldlhatd kegyes helyeket, flird6-
ket, pihendket. A polgari térképek készi-
tésének jelentés allomasa a modern tér-
képszelvények bevezetése a 19. szazad-
ban, katonai mintara. Helyrajzi, rende-
zési tervet célzd és a tajékozddast segi-
t6, alapos, de mégis laikus altal kovet-
het6 térképek keletkeztek. Az 1937-es
térképlapon még megvan a Nador-kert,
de téle délre mar all az éplilé elektromos
centralé (erémd), a Hangermacher Kabel-
gyar, a Rock Gépgyar, a Neuschloss-Lichtig
Karosszériatizem, mely az elsé vilaghaboru
utan Albertfalva legtdobb munkasét fogla-
koztaté véllalkozéasa volt.

A térképek a tdj és a tarsadalom alakuldsa-
rol is arulkodnak.

Saros fiirdo
forrds: Fortepan / Budapest Févéros Levéltara

A masodik katonai felmérés még paraszt-
telepiilést dbrazol, mig a 20. szézad eleji
térképen mar iparnegyedet latunk. Miért?
A Duna kozelsége miatt. A folyé mint koz-
lekedési Utvonal, valamint olcsé hiité- és
ipari vizként is rendelkezésre allt. Még
valamirél arulkodik a térkép: a Fehérvari
uton mar jar a villamos, az egész teriiletet
behdlézza az iparvasut.

A 19. szazadi rendezési tervekhez képest
az utcaszerkezet keriletlinkben valtozott
az egyik legnagyobbat Budapesten.

Oka, hogy Ujbuda kiemelt teriilete volt
a tdmeges, azaz nagypaneles lakasépi-
tésnek. Az eredeti tervek szerint a Duna-
partot is hasonlé hdzak kisérték volna,
mint amit ma Lagymanyoson latunk, dm
részben az akkor még homogén ipari be-
épitettség, részben a rossz talajviszonyok
(6ntéstalaj) miatt ezt véglil elvetették.




A Nador-kerttol
a lakoparkig

Eredetileg a Téténybe vezeté postaut
mellett elteriilé, kb. 90 holdnyi ingatlan
neve volt. A birtokot 1799-ben Batthyany
Jozsef hercegprimas ajandékozta Jozsef
nadornak. A kapujan a kovetkezé felirat
ékeskedett: ,O beata Solitudo- 1793 -Osola
Beatitudo” (O boldog egyediillét, 6 egye-
dili boldogsag). Egyediillétre azonban
nem sok alkalom volt: a parkban rendszere-
sen rendeztek orszagos hir(i mulatsagokat.
A vigalmak mellett azonban szinvonalas
gazdalkodas folyt itt. A korllGtte [évd szan-
téfoldektdl novényekkel elvalasztottak, és
gondosan muvelték. Gazdasagi épuletek
alltak rajta, és hires volt a gylimolcsfa ker-
tészete. A parkot Pecz Armin (1820-1896)
csaszari és kirdlyi kertész tervezte, aki
a Muzeumkertet is. Munkdssaganak mélté
kévetdje volt fia Pecz Armin (1855-1927),
aki az 1896-os milleniumi kidllitas kerté-
szeti rendezdje volt, és a mai Miegyetem
parkjanak fa- és cserjekiilonlegességeit is
Ultette.

Az egyetemi Botanikus Kertet is a Nador-
kertbe akartak athelyezni. 1864-ben a kert
jogalldasa megvaltozott, a teriilet a budai
kozigazgatds fennhatésaga ald kerdilt.
Ezutan a foldjét felparcelldztak és bérbe
adtak. Magyarorszag elsé spargakertjét is
itt allitotta fel Légrady Karoly sajtokiraly,
politikus, akinek a nevét a Pesti Hirlap,
majd kiadévallalata tette orszagos hircivé,
de jovedelmének tekintélyes része szér-
mazott a Nador-kertben termesztett spar-
gabdl. A XIX. szazad végétdl a bolgérker-
tészek muvelték a partmenti teriileteken
ontodzéses technoldgidval. Mezégazdasagi
funkcidjat 1945 utén is megdrizte, azonban
terllete szlikilt az ipari izemek, a Budai
Hengermalom és a Kelenfoldi Erémi altal.

Eurovelo:

az Atlanti-oceantol
a Fekete-tengerig

A kerékpar tiindoklése a velocipéddel
kezdédott, mely a labbal 16kodhetd ,fa-
I6val” szemben komoly technikai Gjitast
tartalmazott: pedalokkal kellett tekerni.
A szerkezet azonban inkdbb volt sport-
és feltlinést koveteld jarmd, mint koz-
lekedési eszkdz, habar Borbély Gyorgy
tordai tanar elkerekezett egy ilyennel
Kolozsvarrél Parizsba. A szazadforduld
koril az alacsony véazas, mai kulsejd bi-
cikli megjelent a tehetésebb munkasok
korében is, elsésorban Amerikdban, az-
tan Németorszagban, majd Kozép-Kelet
Eurépa allamaiban. A kisebb kerék alkal-
mazasat a lancos attét tette lehetévé (az
elsé velocipédek ugyanis kozvetlenl az
els6 kereket mozgattak pedallal).

Pesten és Budan a harmincas-negyve-
nes években témegek (ltek kerékparr
Avillamosjegy nélkil is hasznélha
b6l Ujbudan is szamos akac ‘
a Fehérvari uton y '
tak a mdiszal

A kerékpar reneszansza Eurépdban
a huszadik szdzad vége o6ta tart. A moz-
galomhoz hozzatartozik az eurépai
kerékparutak halézata, az un. EuroVelo,
amely 15 db, a kontinenst atszel6 kerék-
parut kiépitését tlzte ki célul. Magyar-
orszagon hdrom halad &t: a Norvégiabdl
GoOrogorszagba tarté (EV11), az egykori
vasfliggdny menti Ut (EV13) és az
Atlanti-6cedn és Fekete-tenger kozt Bk
hiz6do (EV6), amely a Duna [Els
mentén halad keriletlinkben.
Osszesen 17, 70.000 km-nyi =
EuroVelo utat terveznek épiteni
a kontinensen, ebbdl eddig

kb. 45 000 km késziilt el.




Ha a Szabadsag hid feldl délre, :
a Pet6fi hid felé tartunk, utunk Ujbuda
legimpozénsabb épliletcsoportja mellett ve-
zet. A Budapesti MUszaki Egyetem jogel6djét,
az Institutum Geometrico-Hydrotechnicumot-— jara. El6szor azonban csak kdzépfoki kép-

(Mérnok Vizmérnokképzé Intézet) Il. Jozsef
csészar alapitotta 1782-ben.
Az uralkodét nemes szandék  vezette:
az &llamkincstar lyukainak betémése. Ezért
Jfoltaldlta” a foldadot, amit a foldmivesek
fizettek, és a 20. szazadig a legjelent6sebb
adofajta volt. Ahhoz azonban, hogy fel lehes-
sen mérni, hogy egy-egy folddarab mennyi
adat bir (és koteles) fizetni, orszagos birtok-
katasztert kellett feldllitani, ehhez pedig
preciz foldméré munkara volt szlikség. A két-
éves képzés végén mérnoki papirt kaptak
a magyar nyelven tanulé hallgatok. Munka-
juk kiterjedt viz- és utépitések vezetésére,
de terveztek megyei és vérosi kdzigazgatasi
épuleteket is. A mérnoki szakma ekkor valt
értelmiségi foglalkozassa. Az orszaggydilés-
ben az 1840-es évektél szorgalmazték

a selmecbdnyai banyaszati képzés minta-

zés létesiilt 1844-ben, ez volt az Ipartanoda.

Az orszaggy(lés a kiegyezés utan hatdro-

zott az egyetemmé fejlesztésrél, de még
nem a mai helyén. Az Uj egyetem azonban
gyorsan kin6tte a pesti éplleteket, emiatt
a Févérosi Kozmunkak Tandcsa elhatarozta
egy hatalmas, Uj éplilet megépitését. A helyét
a budai Duna-part déli részén jelolték ki.

A Ferencz Jézsef hid mér allt, igy a Pestrél vald
megkozelitése akadalymentes volt. Ekkor
még létezett a Ladgymanyosi-t6 mocsara, és
egy komoly épiletegyiittes létrehozasa ilyen
talajon kihivast jelentett. Mégis ezt vélasz-
tottak, mert a telek olcsé és beépitetlen volt,
rdadasul a Févam téri csarnokot szinte ellen-
pontozta. Mindenekel6tt azonban a rakpartot
kellett rendezni, megépiteni, mar csak eszté-

tikai indokok miatt is: hasonléan az Orszag-

gy(lés elétti lépcsés rakpartrészhez, ami
mintegy keretet is adott az éptiletnek.

nyerte meg, haldla azonban megakasztotta
a munkat, hataridére csak a Gellért téri
kémiai és a Budafoki uti fizikai éplilet késztilt
el. A kdzponti épilet tervezését Hauszmann
Alajos, a konyvtar, a technikai mechanika,
a mechanikai technoldgia, a géplaboratérium
és a kdzponti géphaz éplileteinek tervezését
Pecz Samu professzor vette &t. Erdekesség,
hogy a Budafoki tti konyvtarépiiletrdl sokan
ugy hiszik, hogy neogét stilusti templomnak
tervezték, valdjaban az épiiletnek kezdettd|
a konyvtari funkciét szanték. Az 1909/10-es
tanévet a Miegyetem mdr itt kezdte meg.
A fejlesztések azonban késébb is folytatdd-
tak, modern laboratériumokkal és tanszékek-
kel: 1949-t6| az 1980-as évekig 11 Uj épliletet

létesitettek. A terlilet szerencsés kivalasztésa
miatt sem koltozésre, sem széttelepitésre nem
voltszlikség. 197 1-ben megkezdte miikddését
az egyetem tan-atomreaktora. A kudarcba fult

— A:*tervpa’ryazatof‘ Czigler G‘y&e=pr6fe&szer —vildgkiallitasra pedig a Tliskeesarnoknak neve-

zett, futurisztikus kidllitasi csarnokot 1993-ban
kezdték épiteni, ami késébb az egyetem sport-
csarnoka lett volna. A kidllitas lemondasa utan
azonban az épitkezést félbehagytak, végll
masfél évtizedes Uresen allds és allagromlas
utan 2014-ben adtak at.

Az egyetem campusa kiemelt zoldteriilete is
Ujbuda belvarosénak: a park ugyan kiiléné-
sebb novényritkasdgokkal nem rendelkezik,
de arnyas fai a gyakori fajok mellett, védett
ragadozéd madaraknak is otthont ad: lattak
mar karvalyt és sélymot is. Erdemes megnézni
a kényvtér és a féépiilet kdzti hosszu szobor-
sort is, ahol a legnagyobb magyar miszaki
professzorok mellszobrait helyezték el.

|
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Ha a térképre pillantunk, Ujbuda egyik legjel-
legzetesebb Duna-szakasza a Lagyményosi-
0bol. Valaha nem 6bal volt, hanem a Duna
része, illetve mocsar, mely nem a Déli Osz-
szekotd Vasuti Hidnal ért véget, hanem joval
északabbra, a MUiegyetem telkének déli
részénél. Ma a Dunatél a Kopaszi-gét
valasztja el az 6blot. A gat megépitésének
terve 1838-ban szilletett meg. Abban az év-
ben a jégzajlas igen hirtelen indult meg,
a Gellérthegy alatti folyamszUkilet utén
a hirtelen kiszélesed6 mederben a viz
lelassult, és a Kopasz és a Nyulfutas nevi
zétonyokon megakadé jég elzarta a folyod
utjat, az ar pedig elontotte Pestet. A meder-
épitésre azonban a kiegyezést kovetd gazda-
sagi fellendiilésig varni kellett. Az Orszég-
gy(lés 1870-ben fogadta el a vonatkozd
torvénycikket. Elsének a Soroksari Duna-

dgat zartdk le északon a Kvassay-, délen
a Tassi zsilippel, amelynek elényeibél Ujbuda
is részesiilt: a féagga valt budafoki &g hid-
rodinamikai és medermorfolégiai viszonyai
jelentésen javultak; hozzajarult ehhez, hogy
mederkotrast is végeztek itt. A gét altal
lezért 6bdl vize 11,2 hektér teriiletet borit.
Az 6bol hasznositdsara tobbféle terv volt,
a hajozési véllalatok a jégzajldas miatti téli
kikdtének hasznéltak. Késébb, az 1945-6s
kozigazgatasi térképen a Kopaszi-gaton
kijelolt strandflirdéket is lathatunk.

Az 6bdl, pontosabban a Lagymanyosi-to
elfelejtett torténetéhez tartozik Somossy
Karoly reviiigazgaté vallalkozasa, aki remek
Uzleti érzékkel létesitette és Uzemeltette
a Nagymez6 utcai Orfeumot (ma Operett-
szinhdz). 1896-ban nagyobb vallalkozasba

fogott. Felbuzdulva a Millenniumi-O
Kiéllités hazai és nemzetkozi sikerén, egy
valédi budai-vidamparkot képzelt el az 6bol-
ben. A mintat a Boszporusz partja, Konstan-
tinapoly szolgaltatta. A varos elég egzotikus,
és az Utleirasokbol eléggé ismert is volt. Meg
is épilt hat Buda hataraban az Uj Konstan-
tindpoly: valédi torokokkel, al-pasakkal, és
a korabeli pletyka szerint valédi haremhdl-
gyekkel. A James Pani & Sohns cég hetente
tobbszor tlzijatékot is rendezett. Volt szeraj,
vizipipa, turbanos felszolgalék. A latogatod
megnézhette az Aja Sofia maésat is, aminek
alapkovét mohamedan szertartds mellett
helyezték el. Volt ezen kiviil Galata-hid, tevék,
egy elefant, néhany négerrabszolga és harom
indiai koplalé fakir. (Utébbiakrdl kideriilt,
hogy éjszakanként kiszalltak az Givegkopor-
s6jukbol, és jéiziien megvacsoraztak.)

rszégos  Szintén nem volt _dgtré‘hg%'.cigén
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banda — de a korizlésnek megfelelt, és a ko-
zonségnek tetszett. A vallalkozés azonban
megbukott. Hidba voltak ugyanis &l-harem-
holgyek, valédi torokok, igazi négerek, a ko-
z6nség nem allta a szinyogcsipéseket: s &

Somossy ténkrement. -

4
Az 6bol legszomoruibb korszaka -t =
a nyolcvanas évek elején kezd6datt. Ekkori-
ban mar nem az aktiv hajok, hanem rozsda-
sodé hajéroncsok boritottak a vizét, amiket
hosszi évek utan, apranként bontottak le.
Az 6bdl azonban tulélte ezt a korszakot is.
Mara Budapest egyik legkorszertibb kozpark-
jaban sétalhatunk a Duna partjan.



Ujbuda oriashala,

és testvéroccese — tovabba
tavoli rokonai

1986-ban egy paksi horgasz kilonos
dologra figyelt fel: kozel két mazsés
hal akadt a halojaba! A rendkivili
zsakmany a 19. szazad 6ta elvétve kerilt
csak el6, régebben azonban gyakori volt
a féuri, kiralyi ebédl&termek asztalain.

Aviza tengeri hal, de a betorkollé folydk-
ba jar szaporodni. Egészen messze eljut
a torkolattél: Budan és Bécsben még
vizamészarszékek is muikodtek, ahon-
nan a halat Lengyelorszagba és Francia-
orszagba vitték a télen kivagott jéggel
hdtve. A hal 6si eredetli. Nem szalkas,
hanem porcos, husa rendkivil izletes,
sUtve narancssargara valtozik.

Ikrdja méltan vilaghird, de a washingtoni
egyezmény megsziiletése oOta csak
a tenyésztett példanyokbdl gydjtheté
a beluga kaviar: 10 dkg é4ra atszamitva
eléri a 80-100 000 forintot. A hal 12-18
éves kordbban rakja le el6szor ikrait,
100 000, de akar hétmilli6 darabot is.
Rendkivil lassan né, de hosszu életd,
akar 100 éves is lehet.

A magyar toérténelemben a 11. szdzad-
tol emlitik: 1. Andras kirdly Ill. Henrik
csaszar éhez6 hadainak adott 50 vizét
segélyképpen. A Honvéd Folyamdrség

Ornaszadjai kezdetben a dunai halak-
nak - Fogas, Viza, Compo - nevét visel-
ték.

Haldszata varsaval vagy keritéhaloval
tortént, utébbiesetben a halakat egymas
utdn mészaroltak le, landzsaval atszdrva
testuket. A haldszati helyek Pesten a mai
Vizafogd vérosnegyed és utca kornyé-
kén, délen a mai Lagymanyosi-6bol
kornyékén volt. Ma mar a Duna
magyarorszagi szakaszan elvétve sem
lehet vizat taldlni. A Vaskapu erém
1972-es megépitése utan ugyanis
annal északabbra csak ugy tud feljonni,
ha elbujik a felfelé zsilipelé hajok alatt,
ez azonban felettébb ritka.

A viza kisoccse” a kecsege: joval kisebb
és elegansabb halacska. Megné egy
méteresre és 6-7 kg-os is lehet. Rendki-
vl izletes, de kipusztuléban van, emiatt
szigorian védett. 2015-ben a kozvéle-
mény az Ev Halédnak valasztotta.

Az Ujbudai horgédszok horgéra két
masik halfajta is akadt: egyik a compé
volt. Az igen izletes husu hal éallandé
arucikke volt a Kozponti Vasarcsarnok-
nak, ahova a kofdk alagutakon, kosarak-
ban hordtdk be a 20-30 cm-es, pontyra
emlékezteté halakat. A faj budapesti

" VIZdA

kihaldsdhoz a  kornyezetszennyezés
és a Lagymanyosi-6bol szabalyozasa is
hozzéjarult. Az er6sen mocsaras, iszapos
vizrész megsziintetése, a vizszabélyozas
és a Mliegyetem megépitése megsziin-
tette él6helyét.

Ki emlékszik Matula bécsi kedvenc
haldra? A réti csik valaha nemcsak
a szegények asztaldt diszitette, de
kedvence volt I. Ferdinand kirdlynak
is, méghozza kéaposztaval elkészitve.
Ma mér ez a hal is természetvédelmi
oltalom alatt 4ll: értéke 20 000 Ft.

Valaha a Hosszuréti-patakban az albert-
falvaiak kosarral fogtak, és vitték a budai
piacokra. Nemegyszer aranyhal is volt
koztik, melyet a halaszbabona szerint
kotelez6 volt visszadobni, mert igy

szerencsét hozott, de ha megették,
karhozatot. Az aranyhal tényleg |étezett:
a csikhalnak egyfajta mutdaciéja volt,
sokkal nagyobb mérettel és aranyszind
bérrel; utoljara 1934-ben fogtak egy
példanyt Budafoktdl északra.

A torok idékben azonban nem csak
a halakat fogtdk, hanem mas ,vizi
herkentylket” is. Evlia Cselebi uta-
z6 megemlékezett a folyami rakokrdl
és kagylokrol is, melynél finomabbat,
szerinte legaldbbis nemigen evett
a szultan birodalmédban. De a szegé-
nyebb lakosok ették a hinart saldtaként,
s6t a hodot is, ugyanis Ugy tartottak,
hogy vizi dllatként nem esik a nagybojti
hustilalom ala.




Hajomalmok
Dél-Budan

Régen a varosok és falvak képéhez szervesen
hozzétartoztak a malmok. Ezek nem csak
a gabona megériését szolgaltak, hanem
taldlkozasi helyek is voltak. A buzat, rozst
rendszerint az asszonyok vitték &roltetni,
igy a malom szamukra azt jelentette, amit
a férfiaknak a kocsma: alkalmat adott barat-
kozasra, beszélgetésre, informaciocserére.
A malmok a gézerd elterjedéséig Magyar-
orszagon szél- vagy éllati erére voltak be-
rendezve, de leggyakrabban a patakok, viz-
folyasok lendtiletét hasznaltak fel a malom-
kovek forgatdsara.

Kisebb esésnél a malomkereket alulrél haj-
tottak, hegyi patakokndl azonban lehetéség
volt a feliilrél vald,,megcsapatasra”is.

Pesten és Budan alig akadt ilyen vizfolyas:
a budai Varhegy alatt az Orddgarok, a pesti
oldalon pedig a Rakos-patakon sorakoztak
malmok. A ndvekvd véros ellatdsadhoz bévi-
tésre volt szlikség. Megoldasul kinalkozott
a lustan hdmpolygo folyam, a Duna.

A 15. szazadban sziiletett fejlesztés, hogy
a malmokat a vizre is lehet telepiteni.
igy szilettek meg az Uszé malmok:
hajomalmok. Szerkezetiik az évszazadok
folyaman alig véltozott. Az egyik, éltaldban
part feléli oldalon volt a gerendakbdl &csolt
hdzhajé: ebben helyezkedett el az egy
vagy tébb malommd, alul allo, feldl forgd
k6bol faragott malomkerékkel. A masik része
a szerkezetnek a vdlgyhajo volt, ennek




Ujbudanak az 6kor 6ta van egy ,hatsavos
orszagutja’; igaz, nem szarazfoldon, hanem
vizen. A Dunat mdr a rémaiak is felhasznaltak
szallitasra: jollehet voltak kivaléan épitett, sét
kovezett Utjaik, azonban azokat a gyalogosok
és lovasok mozgasara alakitottak ki. Az arut
és az utanpotlast jobbara vizen széllitottak.
A hajokat lovakkal, barmokkal vagy gyalo-
gos rabszolgakkal vontattak. A kozépkorban
nal volt. A 17-18. szazadra kialakult egy jelleg-
zetes dunai-tiszai hajotipus, amit bdégés-
hajonak hivtak, a nagyb6égére emlékez-
tet6 orrdiszitése miatt. A 200-250 tonna
befogaddképesség, lapos fenekl bérkakat
Koméromban, Obuddn vagy Szegeden
épitették az orszag terliletén nétt fabol.
Masik neviik fedeles hajé volt, ugyanis zart
tetével késziiltek, megévandé a gabonat
a nedvességtol.

A fahajok &ltaldban a hajésmester egész
életében kitartottak, és nemcsak munkaesz-
koziil szolgaltak, hanem a csalad otthonaul is.

A bogoshajotol

A hajésok ragaszkodasat jol mutatja, hogy
a kioregedett és szétbontott hajok orrdiszét
hazuk el6tt diszként allitottak fel. A bégds-
hajok alkonyat a vasuszdly megjelenése
jelentette, az ugyanis harom-négyszer
nagyobb élettartammal birt. Emellett
Trianon is végzetes hatassal volt, ugyanis
a fatermel6 vidékek immar mas orszagok-
hoz kertiltek.

Mara a Dunan motoroshajé is alig akad
a belvéros alatti folyamszakaszon. Az Ujbuda
és Csepel kozti atkel6hajozas is sziinetel
azoéta, hogy a Csepel Mivek felszamola-
saval nem kell naponta szazakat atjuttatni
a tulpartra. Néha egy-egy széllodahajo tart
a Duna-delta felé, olykor 6njaré uszélyok
tlinnek fel, de a majd évszdzadon at tart6
csucsforgalom, amikor még a radio is
bemondta, hogy ,hajévontak taldlkozasa
tilos, ugy tlinik a mdalté. Pedig a varos
képéhez is hozzatartoztak a kisebb-nagyobb
hajok, rdadasul a vizi szallitas a legolcsdbbak
és legkornyezetkimélébb modok egyike.

fotok forrasa: Fortepan,
Korb Vilmos, Ujbuda Anno Retro XI.
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